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Erfassung der Berichtigungen

Alle Berichtigungen des voriiegenden Handbuchs, aus-
genommen aktualisierte Wagedaten, missen in der
nachstehenden Tabelle erfaBt werden. Berichtigungen
der anerkannten Abschnitte bedirfen der Gegenzeich-
nung durch das Luftfahrt-Bundesamt.

Der neue oder geanderte Text wird auf der iberar-
beiteten Seite durch eine senkrechte schwarze Linie
am linken Rand gekennzeichnet; die laufende Nummer
der Berichtigung und das Datum erscheinen am unteren
linken Rand der Seite.

Betroffene Bezug Ausgabe LBA Aner- Eingeordnet
Seiten/ Datum kennung Datum
Abschnitt Datum Unterschr.
0.5, 9.1, Ausristung Febr.94 21.02.95
9.2, 9.3 der 17m Fliugel-

enden mit Winglets

™ 866/3
0.5,9.1, Ausrustung 02.02.96 25.03.96
9.4 der 18m Fliigel-

enden mit Winglets

™ 866/5
0.3,0.5, Revision Marz 97
2.6,3.4,8.7 ™™ 866/6

Ausgabe: s. letzier Eintrag 0.1
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0.3 Inhaltsverzeichnis

Abschnitt

Allgemeines 1

(ein nicht anerkannter Abschitt)
Betriebsgrenzen und -angaben 2

(ein anerkannter Abschnitt)
Notverfahren 3

(ein anerkannter Abschnitt)
Normale Betriebsverfahren 4y

(ein anerkannter Abschnitt)
Leistung 5

(ein in Teilen anerkannter Abschnitt)

Beladeplan und Schwerpunktsermittlung 6

(ein nicht anerkannter Abschnitt)

Beschreibung des Segelflugzeugs 1
und seiner Systeme und Anlagen

(ein nicht anerkannter Abschnitt)

Handhabung, Instandhaltung und Wartung 8

(ein nicht anerkannter Abschnitt)

Ergdnzungen 9

Ausgabe: Dezember 1991 0.6



Fiughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Abschnitt 1

1. Allgemeines

1.1 Einfilihrung

1.2 Zulassungsbasis

1.3 Hinweise

1.4 Beschreibung und technische Daten

1.5 Dreiseitenansicht

Ausgabe: Dezember 1991
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1.1 Einfihrung

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Pi-
loten und Ausbildern alle notwendigen Informationen
fiir einen sicheren, zweckmiBigen und leistungsopti-
mierten Betrieb des Motorseglers DG-600/18 M zu geben.

Das Handbuch enthilt zunichst alle Daten, die dem
Piloten aufgrund der Bauvorschrift JAR-22 zur Ver-
fligung stehen miissen. Es enthi#lt dariiber hinaus je-
doch eine Reihe weiterer Daten und Betriebshinweise
des Herstellers.

1.2 Zulassungsbasis

Dieser Motorsegler mit der Baureihenbezeichnung

DG-600/18 M wurde vom Luftfahrt-Bundesamt in lber-

einstimmung mit den

- bufttichtigkeitsforderungen fir Segelflugzeuge
und Motorsegler, JAR 22 Stand vom 29.01.1988
(Change U4 der engliscchen Originalausgabe).

und den

- Ldrmschutzforderungen gemidR Kapitel VI der BAZ-
Bekanntmachung vom 01.01.1989

zugelassen.

Der Musterzulassungsschein Nr. B66 fiir die Baureihe
DG-600/18M wurde am 30.12.1991 ausgestellt.

Lufttichtigkeitsgruppe: "Utility"

Zugelassen als eigenstartfihiger Motorsegler bis zu
einer Startmasse von HJ40 kg.

Zugelassen als nichteigenstartfihiger Motorsegler

bis zu eiper Startmasse von 525 kg bei Spannweite
15 m und 17 m und von U8B0 kg bei Spannweite 18 m.

Ausgabe: Dezember 1991 1.2
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1.3 Hinweise

Fir die Flugsicherheit oder landhabung besonders
bedeutsame Handbuchaussagen sind durch Voranstel-
lung eines der nachfolgernden Begriffe besonders
hervorgehoben:

"Warnung" bedeutet, dall die Nichtein-
haltung einer entsprechend ge-
kennzeichneten Verfahrensvor-
schrift zu einer unmittelbaren
oder erheblichen Beeintrichti-
gung der Flugsicherheit fiihrt.

"Wichtiger Hinweis" bedeutet, daB die Nichteinhal-
tung einer entsprechend ge-
kennzeichneten Verfahrensvor-
schrift zu einer geringfiigigen
oder einer mehr oder weniger
langfristig eintretenden Be-
eintridchtigung der Flugsicher-
heit fiihrt.

"Anmerkung" soll die Aufmerksamkeit auf
besondere Sachverhalte lenken,
die nicht unmittelbar mit der
Sicherheit zusammenhidngen, die
aber wichtig oder ungewdhnlich
sind.

|
|
|
|
|
Ausgabe: Dezember 1991 1.3 l
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1.4 Beschreibung und technische Daten
Die DG-600/18 M ist ein einsitziger Hochleistungs-
motorsegler mit Klapptriebwerk und Wolbklappen.

Zugelassen als eigenstartfihiger Motorsegler bis zu
einer Startmasse von 440 kg.

Zugelassen als nichteigenstartfihiger Motorsegler
bis zu einer Startmasse von 525 kg bei Spannweite
15 m und 17 m, bis 480 kg bei Spannweite 18 m.
Technische Einzelheiten

Automatische Anschlilsse fiir alle Steuerungen.

Bequeme Sitzposition und modernes Cockpitdesign,
Sicherheitscockpit.

GroRe Haube fir extrem gute Flugsicht.

Wirkungsvolles leises Liiftungssystem - bestehend
aus einer zugfreien Antibeschlagsliiftung und einer
regelbaren Direktbeliiftung.

Luftdicht abgeschlossene Bremsklappen- und Fahrwerks-
kdsten.

Gefedertes einziehbares Hauptrad, Spornrad.

Bedienung sidmtlicher Steuerungselemente (auch fir
das Triebwerk) mit der linken Hand, so daf die
rechte Hand bei allen Mandvern am Steuerkniippel ver-
bleiben kann.

Triebwerk und Bedienung

Triebwerk ein-ausfahren elektrisch

elektronische Sicherungsschaltung zur Vermeidung
von Fehlbedienungen.

Triebwerksiiberwachungs- und Steuerungsinstrument mit
digitaler LCD-Anzeige (Mikroprozessortechnologie).

Luftgekithlter Rotax 275 2-Takt-Motor mit 24 PS
(17,5 KW) Startleistung.

Untersetzung 1:3
Propeller: Durchmesser 1,40 m

Weitere Merkmale: Wasserballast in den Fliigeln
Seitenflossentank nur als Option

Ausgabe: Dezember 1991 1.4
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Techniasche Daten:

Spannweite m 15 17 18
Fligelfldche m? 10,95 11,59 11,81
Streckung / 20,55 24,94 27,24
Linge m 6,83
Rumpfbreite m 0,63
Rumpfhohe m 0,81
Hohenleitwerk

Spannweite m 2,34

mittlere aerodyn.

Fligeltiefe (MAC) m 0,763 0,739 0,729
max. Wasserballast

Fligel kg 120
Seitenflossentank

Option max.kg uy
Fldchenbelastung

mit 80 kg Zuladung ca.kg/m? 35,6 34,0 33,6

a) Schleppstart

max. Flugmasse kg 525 525 480
max.Flichenbe-
lastung kg/m? 48,0 45,3 40,63

b) Eigenstart

max. Flugmasse kg Liyo
max. Flachenbe-
lastung kg/m?2 4o, 2 38,0 37,24

Ausgabe: Dezember 1991 1.
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1.5 Drei-Seiten Ansicht
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Abschnitt 2

Betriebsgrenzen

Einfiihrung

Fluggeschwindigkeit
Fahrtmessermarkierungen
Triebwerk

Markierung der Triebwerksinstrumente
Kraftstoffl

Masse (Gewicht)
Schwerpunkt

Zugelassene Manover
Mandverlastvielfache
Flugbesatzung
Betriebsarten
Mindestausristung

Flugzeugschlepp, Windenschlepp,
Kraftfahrzeugschlepp

Sollbruchstellen

Schleppseil: Ldnge, Material
Max. Schleppgeschwindigkeiten
Schleppkupplungen

=il N =

Seitenwind
Reifenluftdruck
Wasserballast

Hinweisschilder fiir Betriebsgrenzen

Ausgabe: Dezember 1991
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2.1 Einfihrung
Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgren-
zen, Instrumentenmarkierungen und die Hinweisschil-
der, die fiir den sicheren Betrieb des Motorseglers
DG-600/18M, seines Motors, seiner werksseitig vorge-
sehenen Systeme und Anlagen und der werksseitig vor-
gesehenen Ausristung notwendig sind.
Die in diesem Abschnitt angegebenen Betriebsgrenzen
sind vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2.2
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2.2 Fluggeschwindigkeit
Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung
fir den Betrieb sind nachfolgend aufgefiihrt.

VNE

VRA

VA

VFE

Vi

VT

VLO

VPO

Warnung:
ziert sich bei Flug in groBer Hohe siehe Abschn.

Geschwindigkeit

Zul. Hoéchstge-
schwindigkeit
bel ruhigemn
Wetter
WK 0° bis ~15°
bei ausgelahrenem
Triebwerk

Zul . Hochstge-
schwindigkeit
bei starker Tur-
bulenz

Bemessungs-Ma-
névergeschwindig-
keit

Zul. Hochstge-
schwindigkeit fir
das Betatigen der
Fligelklappen

L = +15°,
+10°,45¢°

Zul. Hochstge-
schwindigkeit fir
den Windenstart

Zul. Héchstge-
schwindigkeit fiir
den Flugzeug-
schlepp

Zul. Hochstge-
schwindigkeit flir
das Betidtigen des
Fahrwerks

Zul .Hochstge-
schwindigkeit zum
Ein-
des Triebwerks

Ausgabe: Dezember 1991

DG-600/18 M

(IAS) Anmerkungen

km/h

270

180

185

185

150
185
150

185

185

i10

und Ausfahren

Diese GCeschwindigkeit darf
nicht itiberschritten werden
und der Ruderausschlag darf
nicht mehr als 1/3 betragen.

Diese Geschwindigkeit darf
bei ausgefahrenem Triebwerk
(Motor im Leerlauf) nicht
iberschritten werden.

Diese Geschwindigkeit darf
bei starker Turbulenz nicht
liberschritten werden.

Starke Turbulenz herrscht
vor in Leewellenrotoren,
Gewitterwolken usw.

Oberhalb dieser Geschwindig-
keit dirfen keine vollen
oder abrupten Ruderausschlige
ausgefiihrt werden, weil die
Segelflugzeug-Struktur dabei
Uuberlastet werden kénnte.
Diese Geschwindigkeiten diir-
fen bei der angegebenen
Fliigelklappenstellung nicht
iberschritten werden.

Diese Geschwindigkeit darf
wdhrend des Winden- oder
Kraftfahrzeugschlepps nicht
Uberschritten werden.

Diese Geschwindigkeit darf
widhrend des Flugzeugschlepps
nicht iiberschritten werden.

Oberhalb dieser Geschwindig-
keit darf das Fahrwerk nicht
aus- oder eingefahren werden.

Oberhalb dieser Geschwindig-
keit darf das Triebwerk
nicht aus- oder eingefahren
werden.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit VNE redu-

4.5.9.

LBA-anerk. 2.3
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2.3 Fahrtmessermarkierungen
Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkie-
rungen und die Bedeutung der Farben.

Markierung (IAS) Wert Bedeutung
cd.Bereich

Weiler Bogen 88 - 185 Betriebsbereich fiir posi-
tive Klappenausschliige
(Untere Grenze ist die Ge-
schwindigkeit 1,1 V50 bei
Hochstmasse in Landekonfigu-
ration.
Obere Grenze ist die zul.
Hochstgeschwindigkeit mit
positivem Klappenausschlag
+ 10°, + 5°)

Griiner Bogen 96 - 185 Normaler Betriebsbereich
(Untere Grenze ist die Ge-
schwindigkeit 1,1 VS1 bei
Hochstmasse und vorderster
Schwerpunktlage und Fliigel-
klappen neutral
obere Grenze ist die zul.
Hochstgeschwindigkeit in
starker Turbulenz.)

Gelber Bogen 185 - 270 In diesem Bereich darf bei
starker Turbulenz nicht ge-
flogen und Man®ver diirfen
nur mit Vorsicht durchge-
fihrt werden.

Roter Strich 270 Zul. Hochstgeschwindigkeit
fir alle Betriebsarten

L 150 Hochstgeschwindigkeit bei
Landestellungen L = 4+ 159

Blauer Strich 88 Geschwindigkeit des besten
Steigens Vy

Gelbes Dreieck 100 Anfluggeschwindigkeit bei

Hochstmasse ohne Wasser-
ballast.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2.4
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2.4 Triebwerk

Motorhersteller: Bombardier Rotax GmbH
A-U623 Gunskirchen, Austria
Motor: Rotax, Type 275, luftgekiihl-

ter, h&ngender FEinzylinder-

Zweitakt-Motor
Hochstleiastung: Start: 17,6 KW/2h pPsS

Dauerbetrieb: 17,6 KW/24 PS

Hochstzullissige Motordrehzahl: 7200 1/min
" Dauerdrehzahl: 7000 1/min

Hochstzulidssige Zylinderkopftemperatur: 250°C
Schmierstoff: Gemischschmierung,

Mischungsverh&dltnis 1:50 mit Super
2-Takt-01 nach Spezifikation TSC 3

Getriebe: Zahnradgetriebe, Untersetzung 1:3
(Motor/Luftschraube)

Getriebedl: Synthetisches Getriebedl min. nach
Spezifikation

SAE 140, API GL 5, 300 ccm
Luftschrauben-
Hersteller: MT-Propeller, Straubing
Luftschraube: MT 140 L 92 - 1 B

2.5 Markierung der Triebwerksinstrumente (DEI)

Die folgende Tabelle gibt die Markierung der Trieb-
werksinstrumente und die Bedeutung der verwendeten
Symbole an.

Drehzahlmesser:
mittleres Anzeigefeld, Anzeige digital 3-stellig,
Grenzwerte aufgedruckt iiber dem Anzeigefeld

grin 7000 hdchstzulidssige Dauerdrehzahl
gelb 7000 - 7200
rot 7200 héchstzulidssige Drehzahl

Hochstzuldssige Dauerdrehzahl;

bei Uberschreiten der Drehzahl blinkt ein Doppel-
punkt zwischen zweiter und dritter Stelle der An-
zeige.

Hochstzuldssige Drehzahl:

bei Uberschreiten der Drehzahl blinkt dies Anzeige-
feld.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2.5
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2.5 ff

Zylinderkopftemperaturanzeiger:
rechtes Anzeigefeld, Anzeige digital 3-stellig,
Grenzwert aufgedruckt Uber dem Anzeigefeld

rot 250°C

bei Uberschreiten der Temperatur blinkt dieses An-
zeligefeld

Kraftstoffmengenanzeiger:

Grenzwert des nicht ausfliegbaren Kraftstoffes aufge-
druckt ber dem Anzeigefeld rot: 0,5 1

bei Erreichen dieser Menge zeigt diese Anzeige LL

an und beginnt zu blinken.

2.6 Kraftstoff

Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehalters:
Rumpftank: 22,5 1
Ausfliegbare Gesamtmenge: 22,0 1

Nicht ausfliegbare

Kraftstoffmenge: 0,5 1

Zugelassener Kraftstoff: KFZ Super Benzin verbleit
oder unverbleit
min. 95 Oktan (ROZ)

oder: AVGAS 100 LL (nur wenn
Super Benzin nicht verfug-
bar)

oder: Mischung aus 50% AVGAS

100 LL und 50% KFZ Super
Benzin unverbleit
92 Oktan (ROZ)

gemischt mit: Super 2-Takt Ol (selbst-
mischend) nach Spezifi-
kation TSC 3 bzw.API TC
oder hoéherwertig
Mischungsverhaltnis 1 : 50

Wichtiger Hinweis: Bei langeren Standzeiten (mehr als

3 Monate) sollte der Tank entleert werden. Dieser Kraft-
stoff sollte nicht wieder im Flugzeug verwendet werden.

Ausgabe: Marz 1997 T™M 866/6 LBA-anerk. 2.6
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2.7 Masse (Gewicht)

2.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2

Hochstzuldssige Startmasse:
im Eigenstart: Bh0 kg alle Spannweiten

im Schleppstart: W80 kg Spannweite 18 m
525 kg Spannweite 15 m und 17 m

HOochstzuldssipge Masse bei Flug ohne Wasserballast:
G=GNT + CGFligel

GNT = Héchstmasse der nichttragenden Teile
siehe unten
GFligel = aktuelle Masse der Tragflichen

Hochstzulissige 480 kg Spannweite 18 m
Landemasse: 525 kg Spannweite 15 m und 17 m

"Wichtiger Hinweis":Bei Landungen auf Flugplédtzen

sollte der Wasserballast méglichst abgelassen wer-
den. Vor AuBenlandungen ist der Wasserballast auf

jeden Fall abzulassen.

Hochstmasse der nichttragenden Teile = 296 kg
Hochstmasse im Gepidckraum = 15 kg

Wichtiger Hinwelis:Schwere Gepdckstiicke sind am
Gepdackraumboden zu befestigen. Die max. Masse die
auf einer Hilfte (links und rechts von der Rumpf-
mitte) des Gepdckraumbodens befestigt wird, darf
nicht mehr als 7,5 kg betragen.

Hochstzulidssiger Wasserballast in den
Fliigeln: 120 kg

Warnung:Die Beladepldne siehe Abschnitt 6 sind
Zu befolgen.

Die jeweilige hdchstzuldssige Startmasse flir den
Eigenstart bzw. fir den Schleppstart darf nicht
liberschritten werden.

Schwerpunkt
Der Bereich der Schwerpunktslagen fiir den Flug ist
220 mm bis 380 mm hinter Bezugsebene.

Bezugsebene = Fligelvorderkante in Rumpfndhe an der
Wurzelrippe.
Rumpflage = Rumpfrohrenmitte horizontal.

Schwerpunktdiagramme und Beladeplan s. Abschnitt 6.

|
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Zugelassene ManOver

Das Segelflugzeug ist flr normalen Segelflug (Luft-
tichtigkeitsgruppe "Utility") zugelassen.

Einfacher Kunstflug ist nur ohne Wasserballast und
mit eingefahrenem Triebwerk zulidssig.

Folgende Figuren sind zugelassen siehe Abschnitt

4.5.12

Figur empfohlene Einleitungsge-
achwindigkeit km/h (IAS)

Trudeln /

Looping nach oben 200

Turn 200

Lazy Eight 180

Chandelle 180

Mandoverlastvielfache

Folgende Lastvielfache diirfen beim Abfangen nicht
liberschritten werden:

Bremsklappen eingefahren:

bei Mandvergeschwindigkeit VA + 5,3 -2,65

bei HOchstgeschwindigkeit VNE « 4,0 -1,5
Bremsklappen ausgefahren:

bei Hochstgeschwindigkeit VNE + 3,5

Flugbesatzung

max. Zuladung im Fihrersitz 110 kg

min. Zuladung im Fithrersitz siehe Hinweisschild im
Cockpit und Eintragung
auf Blatt 6.5

Bei diesen Zuladungen wird der unter 2.8 angegebene
Schwerpunktbereich eingehalten, wenn sich der Leer-
massenschwerpunkt innerhalb der zulidssigen Grenzen

befindet.

Siehe Beladeplan in Abschnitt 6.

Wichtiger Hinweis:

Bel geringerer Pilotenmasse ist entsprechender
Ballast im Fihrersitz mitzufihren. Ballast im

Sitz (Bleikissen) ist an den AnschluBpunkten der
Bauchgurte zu befestigen.

Einbaumbglichkeit fiir herausnehmbaren Trimmballast
siehe Abschn. 7.16.1.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2.8
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2.12 Betriebsarten

A)

B)

a)

b)

Mit Wasserballast

Fliige nach Sichtflugregeln (bei Tag), Eigenstart

nur bis zu einer Startmasse von 440 kg, Flugzeug-

schlepp. Auto- und Windenstart

Nur ohne Wasserballast und mit eingefahrenem

Triebwerk

l.Wolkenflug (bei Tag), wenn die dafiir erforderliche
Ausristung (s. unten) eingebaut ist.

2.Binfacher Kunstflug siehe Abschnitt U4.5.12.

Mindestausrlstung: Es dirfen nur Gerite und Aus-

ristungen eingebaut werden, die in der Instrumenten-

und Zubehotrauswahlliste im Wartungshandbuch aufge-

fihrt sind.

Hinwels: Die fir diese Werk-Nummer aktuelle

Ausriistungsliste befindet sich im Anhang des zuge-

horigen Wartungshandbuches

Normaler Flugbetrieb

Fahrtmesser

Meflbereich: 0-300 km/h Markierung siehe 2.3

Der Fahrtmesser ist an den vorderen statischen

Druckabnahmen anzuschliefen.

Hohenmesser

MeRBbereich 0 -~ 10.000 m oder 12.000 m.

! Umdrehung max. 1.000 m

MagnetkompaB (im Flugzeug kompensiert)

4-teiliger symmetrischer Anschnallgurt

UKW Sende- und Empfangsgeridt (betriebsbereit)

mit Gehdrschutzkopfhérer

Akustische Uberziehwarnung (Warnton auch im Kopfhérer

hérbar) siehe Abschn. 7.3 Pkt. 37.

Drehzahlmesser

Kraftstoffvorratsanzeige

Zylinderkepf-Thermometer

Diese 3 Anzeigen sind im DEI integriert. Markie-

rungen und Anzeige der Grenzbereiche siehe 2.5.

Betriebsstundenzihler (zidhlt solange das Trieb-

werk lauft).

Rickspiegel

Fallschirm

automatisch oder manuell oder ersatzweise ein

entsprechendes Riickenkissen (ca. 8 cm dick).

Datenschild, Kontrolliste, Hinweisschilder,

Flug- und Wartungshandbuch.

Bei Option Seitenflossentank: AuBenthermometer

mit Fihler im Fahrwerkskasten, Markierung Tempe-

raturen niedriger als 2°C blau.

Zusitzlich fir Wolkenflug

Variometer

Wendezelger (mit Scheinlot)

Anmerkung: Nach bisherigen Erfahrungen kann die

eingebaute Fahrtmesseranlage auch fiir den Wolken-

flug verwendet werden.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2.9
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2. 14 Flugzeugschlepp, Windenschlepp und
Kraftfahrzeugschlepp
2.14.1 Sollbruchstellen empfohlen 6000 N + 10%
max. 6800 N
2.14.2 Schleppseillinge fiir Flugzeugschlepp 30-70 m
Schleppseilmaterial: Hanf- oder Kunstfasern
2.14.3 max. Schleppgeschwindigkeiten
Flugzeugschlepp VT
Winden- und Kraftfahrzeugschlepp VW
2.14.4% Schleppkupplungen
Die Schwerpunktkupplung (Einbauort vor dem Haupt-
rad) ist sowohl fir den Windenstart und den Kraft-
fahrzeugschlepp als auch fir den Flugzeugschlepp
geeignet.
Wichtiger Hinweis: Sofern als Option eine zusdtzliche
Bugkupplung (Einbauort unterhalb des Instrumentenpilzes)
eingebaut ist, so ist diese nur fiir den Flugzeugschlepp
Zu verwenden.
2.15 Seitenwind
Die gemdB Bauvorschrift nachgewiesene max.
Seitenwindkomponente fiir Start und Landung be-
tragt 15 km/h.
2.16 Reifenluftdruck
Hauptrad 3,5 bar
Spornrad 2,0 bar
2.17 Wasserballast
Der Wasserballast darf nur mit der zugehdrigen Be-
tankungsanlage (mit einem DurchfluBfmesser zur ge-
nauen Bestimmung der getankten Wassermenge) er-
folgen.
Es darf nur mit symmetrisch gefilliten Fliigeltanks
geflogen werden. Nach dem Filillen ist das Flugzeug
um die Langsachse auszuwiegen, siehe 4.2.2.
Mit undichten AblaRhdhnen darf nicht geflogen
werden, da sonst ein asymmetrischer Beladezustand
entstehen kann.
Warnung:Der Beladeplan Abschn.6.8 ist zu beachten.
Die jeweilige hochstzulidssige Startmasse fiir Eigenstart
bzw. filr Schleppstart darf nicht iiberschritten werden.
Seitenflossentank (Option)
Warnung:Da es gefdhrlich ist, mit leeren Fliigeltanks
aber nicht v&llig geleertem Seitenflossentank zu fliegen,
darf der Seitenflossentank auf gar keinen Fall benutzt
werden, wenn Einfriergefahr besteht.
Die Flugbedingungen miissen der folgenden Tabelle
entsprechen:

185 km/h
150 km/h

n

min. Temperatur °C 13,5 17 24 31 38
am Boden

max. Flughohe

iber Grund m 1500 2000 3000 4000 5000

Zusdtzlich ist das AuRenthermometer zu beachten.
Die AuBentemperatur darf 2°C nicht unterschreiten.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2.10
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2.18 Hinwelsschilder fir Betriebsgrenzen

Glaser-Dirks Fiugzeugbau GmbH

Muster: DG-600/18M Werk-Nr.: 6 — M Baujahr: 3 g
Zugelansan lor bls krm/h 1
Windenstart 150 als g
Flepraugachiepn 185
Mandvergaschwindighkait V 103 i
Flug bel starker Turbulene 185 o
Flug mit ausgatahranan Fligakiappen & 107, + 5° 145 g
Eln- Ausfabren das Fahrwarkes 185% § I~ §
—
Hachsigeschwindighsll V, . 270 o P
Flug mit ausgefabrenen Flogekiappen L 150 € ln
mit ausgalahrarem Toabwerk 180 -g ') §
rum Ein- und Ausiahren deas Triebwarkes 110 ) .
c
Kunstfiug {nur ohne Wasserballast und mit eingafahrensm Triebwaerk) : g (.‘) &
Trudein, pos. Looplng. Turn, Chandelle -3
) €15 e
Hochstmasse: R ER:
s
im Elgenstart: 440 kg $ gg %, 5
im Schlappstart: 480 kg Spannweita 18m § § [r_g
im Schisppstart: 525 kg Spannweile 15Smund 17m '§ a E 5.-:
S|E |E

Teimmplan

Zuladung im SHr (F allschirm mitgarechnat)
maximal 110 kg
minimal kg

Lalchiara FOhrar mavsen die tabhlendn Masse durch Balinat ergAnzen.

Gepick max. 15 kg
baggage max. 33 Ibs.

Vorflugkontrolle
Trifnmgm'r%h?
BS;T::W%W bzw. richtige Sollbruchstelle  max. 6800 N
Fallschirm richtig angetegt? rated load max, 1500 Ibs.
Richtig und fest angeschnalti?
Rockenletine und Pedale in bequemer Sitzposition?
Alle Bedienhebel und Instruments gut erreichbar? -
&%mﬂmwm nd verriogon? Reifendruck 3,5bar
v .
Wotbklappen in Anvolistellung? Tyre pressure 51 psi
Rudemprobe?
(Dabei Ruder von enem Helfer festhaten) Hauptrad
1t. Tdmmung?
12. Haube vexriegeit?
Zusdtdich bel Elgenstart
T e ese 140 ool ) Reifendruck 2 bar
15. Haube ofien, Propefierkreis frei? tyre pressure 29 psi
15. Nach dem Anlassen Haube schiieBen.

17. Staridrehzahl priren. Spornrad
18, KiahsioftdurchfiuB priifen.

P

COPNSNEW

Fihrerraum Hinweisschilder siehe Abschn. 7.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 2.11
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Abschnitt 3

3. Notverfahren
3.1 Einfihrung
3.2 Abwerfen der Kabinenhaube
3.3 Notausstieg
. 3.4 Beenden des iiberzogenen Flugzustandes
3.5 Beenden des Trudelns
3.6 Beenden des Spiralsturzes
3.7 Rettung aus unbeabsichtigtem Wolkenflug
3.8 Triebwerksausfall
3.9 Brand
3.10 Stromausfall im Flug
3.11 Anlassen des Triebwerkes bei Defekt des Anlassers
3.12 Ein- und Ausfahren des Triebwerkes bei Defekt
3.13 Flug mit einseitigem Wasserballast
3.14 Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk

. 3.15 Drehlandung

3.16 Notlandung im Wasser

Ausgabe: Dezember 1991 3.
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Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet die Beschrei-
bung der empfohlenen Verfahren bei eventuell ein-
tretenden Notfdllen.

Haubennotabwurf

Zum Notausstieg den roten Haubennotabwurfsgriff
ziehen.

Der weiRBe Haubenverriegelungsgriff wird dabei auto-
matisch mit gedf{fnet. Die Haube wird von einer Fe-
der vorn hochgedrickt.

Falls notig muR die Haube mit beiden Hinden am
Plexiglas hochgedriickt werden.

Notausstieg

Zuerst die Haube abwerfen, dann die Anschnall-
gurte Jlosen und das Flugzeug verlassen.

Der niedrige Bordrand ist glinstig zum Abstilitzen
beim Verlassen des Flugzeuges.

Wichtiger Hinwels: Falls ein Notausstieg bei
laufendem Triebwerk erforderlich ist, so ist die
Zindung auszuschalten und das Triebwerk mit dem
manuellen Schalter bei noch drehendem Propeller
soweit einzufahren, daR ein sicherer Notausstieg
méglich ist. Der Propeller wird von den Motor-
deckeln gestoppt.

Es sollte nicht versucht werden, den Propeller
senkrecht zu stellen und das Triebwerk normal ein-
zufahren.

Beenden des ilberzogenen Flugzustandes

Durch Nachlassen des H8hensteuers und Ausschlages
des Seitenruders gegen die Abkipprichtung ist der
iberzogene Flugzustand zu beenden.

Erkennung und Verhinderung des {berzogenen Flugzu-
standes s. Abschn. W.5.4,

Beenden des Trudelns

Betdtigung des Seitensteuers entgegen der Drehrich-
tung des Trudelns,

kurze Pause,

Nachlassen des Steuerkniippels, bis die Drehung auf-
hort,

Seitenruder in Mittelstellung und das Flugzeug
weich abfangen.

Das Querruder ist in Neutralstellung zu halten.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 3.2
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Wichtiger Hinweis: Zur Verhinderung von unbeab-
sichtigtem Trudeln soll das Flugzeug nicht Ulber-
zogen werden und in bdiger Luft und insbesondere
im Landeanflug mit geniigender Geschwindigkeitsre-
serve geflogen werden.

Beabsichtigtes Trudeln mit Wasserballast ist ver-

boten.
Hohenverlust beim Ausleliten bis zu 160 m
Endgeschwindigkeit max. 190 km/h

3.6 Beenden des Spiralsturzes

. Gegenseiten- und Querruder geben und vorsichtig ab-
fangen.

Der Spiralsturz tritt nur auf, wenn bei mittleren
Schwerpunktlagen mehr als 2 Umdrehungen getrudelt
wird, s. Abschn. U.5.12.

Um Spiralstiirze zu verhindern, so0ll nur bei hinteren
Schwerpunktlagen getrudelt werden.

Bei unbeabsichtigtem Trudeln ist sofort auszuleiten.

3.7 Rettung aus unbeabsichtigtem Wolkenflug

Trudeln darf nicht als RettungsmaBnahme verwendet
werden. Rechtzeitig vor Erreichen einer Geschwindig-
keit von 200 km/h die Bremsklappen ausfahren und mit
max. 200 km/h die Wolke verlassen. Beil hdheren Ge-
schwindigkeiten (bis VNE) sind die Bremsklappen
wegen der hohen auftretenden Luftkrédfte und Be-
schleunigungen nur sehr vorsichtig auszufahren.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 3.3
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Triebwerksausfall

Triebwerksausfall bei Start
Sofort nachdricken, Fahrtmesser beachten

Ausreichend lange Startbahn

- normal geradeaus landen mit ausgefahrenem
Triebwerk

- Wolbklappen L

- Bremsklappen nach Bedarf

Zu kurze Startbhahn

- Entscheidung in Abhédngigkeit von Position, Ge-
lande und Hoéhe

- Brandhahn schliefBen, Zindung und Hauptschalter
ausschalten

~ Ausgefahrenes Triebwerk vermindert Gleitzahl
auf ca. 15!

Triebwerksausfall im Fluge
Sofort nachdricken, Fahrtmesser beachten

Uberpritfen

- Brandhahn offen
- Benzinmenge

Falls keine Anderung: Einfahren des Triebwerks
oder Landung mit ausgefahrenem Triebwerk.

Brand

Im Triebwerk wdahrend des Starts am Boden

- Brandhahn schlieflen, Hauptschalter ausschalten

- Triebwerk ausgefahren lassen

- Feuerloscher, Kleider oder brauchbare dullere
Mittel benutzen

Im Triebwerk wahrend des Starts im Fluge

- Brandhahn schlieflen, Hauptschalter ausschalten
- Vollgas

- Triebwerk ausgefahren lassen

- so0 schnell wie mdglich landen

- Feuer loschen

4
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Im Rumpf
Rumpfvorderteil (Kurzschluf)

- Hauptschalter aus
- Liftung schlieBen, Seitenfenster &ffnen

- 50 schnell wie mogliech landen, wenn Feuer nicht

erstickt wird (Stromkreise sind durch
Sicherungen effektiv geschiitzt)

Rumpfhinterteil (Triebwerk)

- Brandhahn schlieRen

~ Triebwerk ausgefahren lassen bzw. wieder aus-
fahren

- Hauptschalter aus,
Vollgas geben falls der Motor noch lauft

- falls Behinderung durch Rauch, Liftung &ffnen

- so schnell wie moglich landen

- Feuer ldschen

Stromausfall im Fluge

Bei eingefahrenem Triebwerk weiterfliegen im
reinen Segelflug

Bei ausgefahrenem stehendem Triebwerk.
Sofort ein Landefeld suchen und eiine sichere
Landung durchfihren.

Bei ausgefahrenem laufendem Triebwerk den Motor

nicht abstellen. Den ndchsten Flugplatz anfliegen

und mit laufendem Triebwerk landen.

5



3.

11

.12

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Anlassen des Triebwerks bel Defekt des Anlassers

Im Fluge:

Ziindung einschalten {(Triebwerk fdhrt aus).
Flugzeug mdéglichst schnell auf ca. 175 km/h
beschleunigen bis das Triebwerk anspringt. Dann
mit ca. 2 g abfangen. Vom Beginn des Andriickens
bis zum tiefsten Punkt werden ca. 150 m Hdhe be-
ndtigt. Deshalb scllte dieses Notverfahren nicht
bei Flughdhen niedriger als 400 m iiber Grund be-
gonnen werden. Ansonsten ist eine sichere Auflen-
landung vorzusehen.

Am Boden:

Das Anreifen des Triebwerkes von Hand ist nicht
moglich, da die Anlasserdrehzahl nicht erreicht
wird.

Gegebenenfalls einen F-Schlepp durchfithrenn und
das Triebwerk s. oben anlassen.

Ein- und Ausfahren dea Triebwerkes bei Defekt
des normalen Mechanismus:

Bedienung iiber den manuellen Schalter siehe 7.3
Punkt 27 auf der rechten Seitenkonsole.

Diesen Schalter im Fluge nur im Notfall bet&tigen,
da sdmtliche Sicherungen, wie z.B. gegen unbeab-
sichtigtes Einfahren bei laufendem Triebwerk, ilber-
briickt werden.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 3.6
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3.13 Flug mit einseitigem Wasserballast

3.15

Ausgabe: Dezember 1991 LBA anerk. 3.7

Falls beim Ablassen des Wasserballastes der Ver-
dacht besteht, daf der Wasserballast nicht symme-
trisch abliduft, so sind die Ventile der Fliigeltankes
sofort zu schliefRen, um eine griéfere Asymmetrie zu
vermeiden. Die Asymmetrie ist durch einen im Gerade-
ausflug notwendigen Quersteuerausschlag bei niedri-
gen Fluggeschwindigkeiten festzustellen.

Bei Flug mit einseitigem Wasserballast ist, insbe-
sondere im Kurvenflug mit erhdhter Geschwindigkeit
zu fliegen, so daB ein {Uberziehen des Flugzeuges

auf jeden Fall vermieden wird. Falls das F ugzeug
trotzdem ins Trudeln gerit, so ist beim Ausleiten
mit der Standardmethode deutlich nachzudriicken.

Der Landeanflug und das Aufsetzen sind mit einer um
cirka 10 km/h hoheren Geschwindigkeit durchzufiihren
und beim Ausrollen ist auf die Ablegneigung des
schwereren Fliigels (Gegensteuern) zu achten.

Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk

Die Notlandung mit eingezogenem Fahrwerk wird grund-
siatzlich nicht empfohlen, da die mdgliche Arbeits-
aufnahme des Rumpfes um ein Vielfaches geringer ist,
als die des Fahrwerkes.

LaRAt sich das Fahrwerk nicht ausfahren, so ist das
Flugzeug in Landestellung L der Wdlbklappen im
flachen Winkel aufzusetzen.

Drehlandung

Falls das Flugzeug bei einer Landung iiber das vor-

gesehene Landefeld hinauszurollen droht, sollte man

sich spdtestens cirka 40 m vor dem Ende des Lande-

feldes zum Einleiten einer kontrollierten Drehlan-

dung entscheiden:

- Wenn méglich, in den Wind drehen!

- Gleichzeitig mit dem Ablegen des Fligels mit dem
Steuerkniippel nachdriicken.

Notlandung im Wasser

Mit einem Kunststoff-Segelflugzeug wurde in Deut-
schland eine Wasserlandung mit eingezogenem Fahr-
werk erprobt.

Aus den dabei gemachten Erfahrungen muf damit ge-
rechnet werden, daB das Flugzeug mit dem gesamten
Cockpit unter Wasser gedriickt wird.

Bei Wassertiefen unter 2 m gerdt der Pilot in
héchste Gefahr.

Deshalb sollte die Notwasserung nur als letzter
Ausweg gewdhlt werden.

Es wird empfohlen das Fahrwerk zur Notwasserung
auszufahren.
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Abschnitt U

Normale Betriebsverfahren
Einfihrung

Auf- und Abristen, Auffillen des Wasserballastes
und Tanken des Kraftstoffes

Aufriisten

Auffiillen des Wasserballastes

Tanken des Kraftstoffes

Abrusten

Tédgliche Kontrolle

Vorflugkontrolle

Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten
Anlassen des Motors, Rollen am Boden
Eigenstart, Start und Steigflug
Schleppstart

Freier Flug

Motor Reise/iberlandflug

Ein- und Ausfahren des Triebwerkes im Fluge und
nach der Landung

Landeanflug und Landung
Flug mit Wasserballast

Filug in grofer Hohe und bei tiefen Temperaturen

4.5.10 Flug in Regen

h.5.11 Wolkenflug

bh.5.12 Kunstflug

Flug mit ausgebautem Triebwerk

Ausgabe: Dezember 1991 .
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4.1 Einfihrung
Der vorliegende Abschnitt beinhaltet die Beschrei-
bung der normalen Betriebsverfahren. Normale Ver-
fahren im Zusammenhang mit Zusatzausristung sind
in Abschnitl 9 beschrieben.

y.2 Auf- und Abriisten, Auffilllen des Wasserballastes
und Tanken des Kraftstoffes

4.2.1 Aufristen

1.Haube offnen.

2.Bolzen, Lagerstellen und Steuerungsanschlisse
. sdubern und fetten.

3.Fliigel einfiihren. Durch Blick in die Hauptbeclzen-
6ffnungen feststellen, ob die Fliigel in der rich-
tigen Hohe gehalten werden. Hauptbolzen bis zum
Anschlag einfiihren. Griffe hochklappen, dabei den
weifen Knopf der Hauptbolzensicherung ganz heraus-
ziehen und Griff bis an die Bordwand klappen.
WeiRen Knopf loslassen, Sicherung liberprifen. Die
Ruder schliefen automatisch an. Dazu die Flaperons
in 0-Stellung halten. Die Bremsklappen in einge-
fahrener Stellung halten.

4 .Hohenleitwerksmontage

Trimmung in vordere Stellung bringen. Dann Hohen-
leitwerk von oben so aufsetzen, daf die Rolle,
welche sich an der rumpfseitigen Hohensteuerstof-
stange befindet, in den Trichter,

der sich am Hhenruder befindet,

eingefihrt wird.

. Diesen Vorgang genau {berwachen!

Wenn die Hohenflosse auf der Sei-
tenflosse aufliegt, ist sie nach

hinten zu schieben, wobei die Trickler
Rolle im Trichter nach vorne *
1duft, sofern sich das Hbhen-

ruder in der dazu passenden Relle

Stellung befindet.

Mit Sechskantsteckschliissel (SW 13,
gehoért zum Flugzeug) die vordere
Befestigungsschraube ganz eindrehen
und festziehen. So hindrehen, daB die
Sicherung einrastet.

Ausgabe: Dezember 1991 LLBA-anerk. 4.2
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Richtigen Hohenruderanschluf durch Blick in das
Schauglas auf der Hohenflossenoberseite kontrol-
lieren.

.Spalte Rumpf-Fliigeliibergang abkleben.

.Ruderprobe durchfihren.

Auffiillen des Wasserballastes

in die Fliigeltanks

Der Wasserballast darf nur mit der zugehorigen Be-
tankungsanlage (mit einem DurchflulRmesser zur ge-
nauen Bestimmung der getankten Wassermenge) er-
folgen.

Zuerst den Hebel des Seitenflossentanks (Option)
offnen. Beide Betidtigungshebel (oben rechter,
unten linker Tank) im Cockpit in Stellung ge-
dffnet (nach hinten)} bringen.

fFlligel horizontal ausrichten.

Das mitgelieferte Schlauchsystem in die Ablafi-
6ffnungen auf den Fliigelunterseiten stecken.

Den Zihlerstand der Wasseruhr notieren (Anzeige
0,001 entspricht 1 1). Die errechnete Tankfill-
menge dazu addieren. Wasserballast bis zu dem
ermittelten Z&hlwert auffillen.

Beide Flugel gleichzeitig fiillen.

Warnung: Die Fliigeltanks diirfen nicht direkt

liber die Wasserleitung geflillt werden. Fillen der
Fliigeltanks mit Druck (grofer 0.2 bar) fihrt un-
weigerlich zum Brechen der Fliigelschalen.
Wichtiger Hinweis: Falls die Tanks ganz gefiillt
werden sollen, so ist zundchst eventuell einge-
drungene Luft {ber den Fillschlauch abzusaugen.
Gewiinschte Wassermenge einfiillen. Beladeplan s.
Abschnitt 6 beachten. Nach dem Fillen die Betdti-
gungshebel in die vordere Stellung bringen.

DPie Schlduche abziehen.

Falls ein AblaR etwas tropfen s0llte, s0 kann ver-
sucht werden durch Ziehen an der PVC StoRstange
des Ventils die Undichtigkeit zu beseitigen.
Falls dies nicht erfolgreich ist, gemdp Wartungs-
handbuch 1.8 2 und 4.1 verfahren.

Mit undichten AblaBhdhnen darf nicht geflogen wer-
den, da sonst ein asymmetrischer Beladezustand
entstehen kann.

Nach dem Fillen kontrollieren, ob das Flugzeug um
die Lidngsachse ausgewogen ist. Ansonsten aus dem
schwereren Fliigel etwas Wasser ablassen.
Warnung:Der Beladeplan Abschn.6.8 ist zu bea-
chten. Die jewellige hochstzuldssige Startmasse
fir Eigenstart bzw. fir Schleppstart darf nicht
liberschritten werden.

LBA-anerk. 4.3
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4.2.2.2 Auffilllen des Seitenflossenwassertanks (Option)

Wassermenge gemdfl den Angaben in Abschnitt 6 fest-
stellen.

Klarsichtschlauch mit Trichter mit Schlauchverbin-
der GS 12 (gehért zum Flugzeug) in den AblaR-
schlauch am Ende der Rumpfréhre links unten ver-
binden. Der Trichter kann oben am Seitenruder auf-
gehdngt werden.

Nur sauberes Wasser mit einem MeRgef&df einfillen.

7usitzlich kann die Fiillmenge kontrolliert werden,
. indem der Fiillschlauch gegen die Skala an der Sei-

tenflosse gehalten wird (kommunizierende Rohre).

Nach dem Fiillen den Hebel im Cockpit nach vorne
stellen {(das Ventil wird durch eine Feder zugezo-
gen) und dann den Fiillschlauch incl. Schlauchver-
binder abziehen.

y. 2.3 Tanken des Kraftstoffes

4.2.3.1 Das Tanken erfolgt vorzugsweise aus Kanistern,
in denen der Treibstoff bereits mit dem 0Ol ge-
mischt wird.

§.2.3.2 61: Nur Super-Zweitaktsl (Spezifikation TSC 3)
verwenden!

4.2.3.3 Zum Tanken ist eine elektrische Tankanlage

(Teilenr. Z 02/2 erhdltlich bel der Fa. Glaser-
Dirks) erforderlich.

. Kraftstofftankanlage

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 4.4
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Stecker F in die an dem Kraftstoffschlauch be-
festigte Steckdose einstecken. Hauptschalter des
Flugzeuges einschalten. Triebwerkselektrik ein-
schalten {(Schalter im DEI auf "Avionik + engine").
Auf gar keinen Fall die Ziindung einschalten!
Schlauchstiick A einstecken und in Benzinkanister
stecken.
(Schlauchstiick B wird zum Tanken nicht benétigt)
Schnellkupplung D auf die flugzeugseitige
Kupplung {(Schlauch im Gepidckraum) aufstecken.
Pumpen iiber Schalter E einschalten. Uber eine
in der DG-600/18M eingebaute Automatik wird die
Stromzufuhr fir die Tankanlage bei vollem Rumpf-
tank unterbrochen und gleichzeltig eine neue

. Tankeichung durchgefiihrt.
Deshalb muB zumindest, sobald eine andere Kraft-
stoffsorte verwendet wird, der Tank vollgetankt
werden, um eine korrekte Kraftstoffanzeige zu
gewidhrleisten.

4.2.3.4 Lagerung der Tankanlage
Un die Lebensdauer der Pumpen zu erhodhen, sollte
die Pumpe nicht trocken, sondern voll Kraftstoff
gelagert werden. Dazu Schlauchstiicke A und B durch
Lésen der Schnellkupplungen C, D abnehmen. Die
Schnellkupplungen C + D verschliefen die Kraft-
stoffleitungen zur Pumpe, sobald die Stecknippel
{an Schlauchstiick A + B) ausgekuppelt sind.

b 2.4 Abrilsten:
Das Abriisten geschieht analog dem Aufristen. Der
Wasserballast ist zuvor abzulassen.
Die Bremsklappen sind zu verriegeln.

4.2.5.Anbauen und Abnehmen der Ansteckfligel:

1. Abnehmen der Randsticke fiir 15 m Spannweite.

Auf der Fliigeloberseite den Verriegelungsbolzen
. mit einem Durchmesser 6 Stift eindrlicken. Rand-

stiick abziehen.

2. Ansteckfliigel in den Hauptfliigel einstecken.
Dazu den Verriegelungsbolzen mit dem Finger
eindricken, soweit hineinschieben bis der
Flaperonmitnehmer ansetzt.
Den Ansteckfliigel das letzte Stiick schwungvoell
hineindriicken, so daR der Verriegelungsbolzen
einrastet.

3. Abnehmen des Ansteckfligels.
Dies geschieht analog zum Abnehmen des Rand-
stiickes fir 15 m Spannweite.
Das Einstecken der Randstiicke bzw. der Winglets
geschieht analog zum Einstecken des Ansteck-
fligels.
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Tdgliche Kontrolle

Es wird darauf hingewiesen, wie wichtig es ist,
die Kontrolle nach jedem Aufriisten bzw. an jedem
Flugtag vor dem ersten Start vorzunehmen.
Wichtiger Hinweis: Nach einer harten Landung

oder falls eine andere hohe Belastung des Flug-
zeuges vorausgegangen ist, ist eine umfassende
Kontrolle s. WHB Abschn. 2.3 vorzunehmen, bevor
der nichste Start erfolgt.

Werden bei den Kontrollen Schiden festgestellt, so
darf nicht gestartet werden, bevor die Schiden be-
hoben wurden. Enthalten das Wartungs- und Repara-
turhandbuch keine entsprechenden Anweisungen, so
ist mit dem Hersteller Ricksprache zu nehmen.

A Kontrollen vor dem Aufrilsten:
1.Fligelwurzel und Holmzungen

a) Kontrolle auf Risse, Delaminationen etc.;

b) Kontrolle der Buchsen in Fliigelwurzel und
Holmzunge auf Zustand und Verklebung;

¢) Kontrolle der Ruderanschliisse an der Fliigel-
wurzel auf Zustand und Korrosion;

d) Kontrolle der Befestigungsseile der Wasser-
sidcke auf ausreichende Spannung s.WHB
Abschn. 4.1,

2.Rumpf im FliigelanschluBbereich

a) Kontrolle der Bolzen auf Zustand und Korro-
sion;

b) Kontrolle der Ruderanschliisse und des Antrie-
bes des Flilgelwasserablasses.

3.Seitenflosse oben

a) Kontrolle der AnschluBstellen des Hbhenleit-
werkes und des Hohenruderanschlusses auf Zu-
stand und Korrosion;

b) Kontrolle ob eine Batterie in der Seitenflos-
se eingebaut ist. In diesem Fall ist der Be-
ladeplan in Abschnitt 6 zu beachten!

4.HOhenleitwerk

a) Kontrolle der AnschluRelemente und des Hohen-
ruderanschlusases auf Zustand und Korrosion;

5.Anschlufstellen der AuRenflligel

a) fligelseitige Buchsen auf Zustand, Korrosion
und feste Verklebung kontrollieren,

b) 15 m Fligelenden und Ansteckfliigel: Bolzen -
auf Zustand, Korrosion und feste Verklebung
kontrollieren, zusdtzlich die Sicherungsbol-
zen auf geniigende Federkraft priifen.
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B Kontrollen nach dem Aufristen
Rundgang um das Flugzeug

0
\\ @(\\‘g

1.Alle Bauteile der Flugzeugzelle QQ!QQI

a) Alle Teile auf Verdnderungen X
wie kleine L&cher, Blasen, Uneben- e
heiten in der Oberflidche sowie Lack-
risse kontrollieren;

b) Vorder- und Endkanten von Fliigeln und
Leitwerken auf Risse und Aufplatzungen kon-
trollieren;

2.Cockpitbereich

a) Kontrolle des Haubenverriegelungsmechanlismus;

b) Kontrolle des Haubennotabwurfs s. Abschn.7.15
(nicht jedesmal, aber min. alle 3 Monate);

c¢) Kontrolle der Sicherung der Hauptbolzen;

d) Kontrolle aller Steuerungselemente auf Zu-
stand und Funktion incl. Ruderprobe;

e) Kontrolle der Schleppkupplungsbetdtigung auf
Zustand und Funktion mit Ausklinkprobe;

) Fremdkoérperkontrolle;

g) Kontrolle der Instrumente auf Zustand und

. Funktion;
h) Kontrolle der Triebwerksbedienelemente;

i) Kontrolle der Sicherungen (auch der Batterie-
sicherungen);

j) Ein-Ausfahrmechanismus durch Betdtigung in
beide Richtungen iiberpriifen. Die Ausfahrzeit
sollte 14 Sekunden nicht iiberschreiten!
Hinweis: Falls sich das Triebwerk weder
mit dem manuellen Schalter noch mit dem Ziind-
schalter ausfahren 13ft, so ist zunidchst der
Sicherungsautomat zu uUberprifen

k) Triebwerk manuell ausfahren.

Ausgabe: Dezember 1991 LBA-anerk. 4.7
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Ausgabe:

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

.Schleppkupplung

a) Zustand und Funktion des Ringmauls der Schwer-
punktkupplung kontrollieren;

b) beide Kupplungen (sofern vorhanden) auf Sau-
berkeit und Korrosion priifen;

.Hauptfahrwerk

a) Sichtkontrolle des Fahrwerks, der Fahrwerks-
klappen und des Reifens; Schmutz in den Gabeln
der vorderen Fahrwerksschwinge kann dazu fiih-
ren, daB das Fahrwerk in ausgefahrenem Zustand
nicht in die Verknieung geht;

b) Reifendruck priifen (3.5 bar);

c) Zustand der Radbremse und des Zuges priifen;

.Fliigel links

a}) Verriegelung des AuBenfliigels prufen,

b) Flaperon auf Spiel priifen;

c) Antriebe auf den Flaperons auf feste Ver-
schraubung prifen;

d) Bremsklappe+Kasten und Gestdnge auf Zustand
und Spiel priifen. Die Bremsklappe muB sich
einfahren lassen, wenn sie dabei fest nach
hinten gedriickt wird. Falls sich Wasser im
Bremsklappenkasten befindet, so ist dies zu
entfernen;

.Kontrolle des Triebwerkes

a) allgemein Schraubverbindungen und deren
Sicherungen kontrollieren;

b) Funktion von Gas, Choke und Propellerbremse
prufen;

c) Ziindanlage inkl. Kabel und Kerzenstecker auf
festen Sitz prifen;

d) Fangseile und deren Befestigungen im Motorraum
iberpriifen;

e) auf Scheuerstellen von Leitungen und Bauteilen
achten;

f) Schallddmpfer, Motortriger und Zubehér auf
festen Sitz und Anrisse kontrollieren;

g) Triebwerk mit grofer Kraft vordriicken. Dabei
priifen, ob die Verschraubung des Motors auf
den Motortriger lose oder beschiddigt ist.

h) Sichtkontrolle des Propellers;

i) Propeller einmal von Hand durchdrehen. Auf
anormale Geridusche achten, die ein Anzeichen
fir einen Triebwerksschaden sein kénnten.

j) Kraftstoffmenge kontrollieren;
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k)

L)

Drainer hineindricken und Kondenswasser ab-
lassen;

der Drainer befindet sich im Fahrwerkskasten
an dessen Riickwand;

den Kraftstoffilter auf Sechmutz oder Schlamm-
bildung kontrollieren;

7.Spornrad

a)

b)

Zustand und Spiel kontrollieren; ist der Rad-
kasten verschmutzt? Betl tbermipiger Ver-
schmutzung ist der Radkasten zu sdubern;
Reifendruck priifen (2 bar);

8.Rumpfende

a)

b)

c)

Kontrolle der unteren Seitenruderaufhidngung
und des Anschlusses der Steuerseile auf Zu-
stand, Spiel und richtige Sicherung;

Spant und SeitenflossenabschluBsteg auf An-
risse oder Delaminationen kontrollieren;
Kontrolle der Seitenflossentankfillmenge (Op-
tion) s. Abschn. 4.1.3; im 7Zweifelsfall Ventil
6ffnen und den Tank entleeren;

9.Seitenflosse - Hohenleitwerk

a)

b)

c)

d)
e)

Kontrolle der oberen Seitenruderlagerung auf
Zustand und Spiel;

Kontrolle des Héhenruders auf Spiel und rich-
tigen Ruderanschlub (Blick durch das Schau-
glas);

Kontrolle der Sicherung der vorderen Hohen-
leitwerksschraubverbindung;

Kontrolle des Hohenleitwerks aufl Spiel;

TEK- oder Multidiise richtig eingesteckt?

10.Fliigel rechts
analog zu Pkt. 5.

11.Rumpfnase

Ausgabe:

a)

b)

Bohrungen fiir die statischen Druckabnahmen am
Rumpfbug und die Gesamtdruckabnahme in der
Rumpfspitze auf Sauberkeit kontrollieren.
Sofern das Flugzeug bei Regen abgestellt wur-
de, missen die Wasserabscheider der stati-
schen Druckabnahmen durch Saugen an den sta-
tischen Druckbohrungen geleert werden.
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h.y Vorflugkontrolle

1.

2.

10.

11.

12.

Trimmgewichte?

Seitenflossentank entleert, bzw. richtige
Ballastmenge eingefiillt?

Fallschirm richtig angelegt?
Richtig und fest angeschnallt?

Riickenlehne und Pedale in bequemer Sitz-
position?

Alle Bedienhebel und Instrumente gut er-
reichbar?

Hohenmesser?
Bremsklappen gdngig und verriegelt?
Wolbklappen in Anrollstellung?

Ruderprobe?
(Dabei Ruder von einem Helfer festhalten)

Trimmung?

Haube verriegelt?

Zusidtzlich bei Eigenstart

13.
14.
15.
16.
17.

18 .

Kraftstoffmenge?

Zulidssige Hochstmasse UB0 kg eingehalten?
Haube offen, Propellerkreis frei?

Nach dem Anlassen Haube schlieBen.

Startdrehzahl priifen. mind. 6600 U/min.
siehe U.5.1

Kraftstoffdurchflupf priifen.
siehe U.5.1
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Ausgabe:
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Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten
Anlassen des Motors, Rollen am Boden

Anlassen des Motora am Boden

a) Prifen ob der Brancdhahn auf "auf" steht.

b) Hauptschalter einschalten.

c¢) Umschalter im DEI auf Avionik + engine
schalten.

d) Das Triebwerk mit dem manuellen Ein-Ausfahr-
schalter in der rechten Seitenkonsole im
Cockpit ausfahren. Dazu die rote Abdeckung
hochklappen und den darunterliegenden
Schalter vordricken, bis der Ausfahrmotor
stehen bleibt. Schalter loslassen. Rote Ab-
deckung wieder herunterklappen.

Hinweis: Falls sich das Triebwerk nicht
ausfahren l&Rt, so ist zundchst der Siche-
rungsautomat zu idberpriifen, ansonsten siehe
Abschnitt 8 Triebwerksfehleranalyse.

e) Priifen, ob die Leuchte "Engine extended"
leuchtet.

f) Propeller min. 1x von Hand durchdrehen, dann
die Luftschraube bis zum nidchsten Kompressions-
punkt zuriickdrehen.

g) Ziundung im DPET einschalten (Schalter dabei
herausziehen).

Prifen, ob die elektrische Kraftstoffpumpe zu
horen ist. Falls die Pumpe nicht zu hdéren ist,
so kénnte die Pumpe defekt sein und es darf
nicht gestartet werden.

h) Choke ziehen.

i) Bei kaltem Motor kein Gas geben, sonst Gas-

hebel ca. 1,5 cm vorschieben.

Kontrollieren ob der Propellerkreis frei ist.

Anlasser driicken bis Motor l&uft.

Sobald der Motor anl&uft, Choke ziigig vor-

dricken, langsam Gas geben bis der Motor mit

3000 U/min. rund l&uft.

m) Motor ca. 2 Minuten mit 4000 U/min. warm
laufen lassen.

n) Vollastdrehzahl priifen. (Radbremse angezogen!)
min. 6600 U/min,

o) Kraftstoffdurchfluf prifen. Bei mit Vollgas
laufendem Motor den Umschalter auf Avionik
schalten. Dadurch wird die elektrische Ben-
zinpumpe abgeschaltet. Sofern ein Drehzahl-
abfall zu horen ist, darf nicht gestartet
werden. Der Kraftstoff-Filter ist zu sehr
verschmutzt und zu wechseln.

el SN
N e et
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4.5.2

h.5.2.1

Ausgabe:

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Rollen am Boden mit Triebwerkshilfe

Rollen ohne Hilfsperson am Fliigelende ist
nicht méglich.

Es wird empfohlen, auf Rollen am Boden mit
Triebwerkshilfe zu verzichten, um das Trieb-
werk zu schonen.

Eigenstart: Start- und Steigflug
Startstrecke

Vor dem Start ist anhand Abschnitt 5.2.3 zu
priifen, ob die zur Verfiigung stehende Start-
strecke ausreichend ist.

Bei der Bestimmung der erforderlichen Start-
strecke muf beriicksichtigt werden, daB leichte
Geldndesteigung, feuchter, unebener Boden,
langes Gras etc. die Startrollstrecke ent-
scheidend verldngern kdnnen.

Ebenso sollte ein Eigenstart nur dann durchge-
fiihrt werden, wenn fiir den Fall eines Triebwerks-
ausfalls oder Leistungsverlustes sichere Aus-
weichs~- und AuPBenlandemdglichkleiten bestehen.

Im Zweifelsfall ist ein sicherer Schleppstart
vorzuziehen.

Da die Startmasse sehr stark die Startstrecke
beeinfluBt, sollte der Eigenstart mit mdglichst
geringer Startmasse durchgefiihrt werden.

Bitte beriicksichtigen Sie stets, daf die DG-600 M
ein scharf ausgelegtes Hochleistungssegelflug-
zeug ist und aus diesem Grunde nur mit elnem
kleinen, leichten Triebwerk ausgeriistet wurde.
Deshalb muR der Pilot immer sorgfdltig priifen,

ob ein Eigenstart méglich ist oder ob ein
Schleppstart vorzuziehen ist.

Warnung: Auf gar keinen Fall darf die héchst-

zulidssige Startmasse fir den Eigenstart von
440 kg iiberschritten werden.
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j.5.2.3

Ausgabe:

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Anrollen und Starten

Wolbklappenstellung -5°, Trimmung auf schwanz-
lastig.

Der Start kann mit einem Fliigel am Boden er-
folgen (17 m und 18 m Spannweite mit Fllgelrad).
Bei Seitenwind sollte ein Helfer den Fliigel
halten, um den Startvorgang zu beschleunigen.

Langsam Gas geben , erst wenn das Flugzeug rollt
Vollgas geben. Sobald ausrelchende Querruderwir-
kung vorhanden ist, sind die Wélbklappen auf
+10° zu stellen. Dabei hebt sich das Sornrad von
selbst vom Boden hoch. Mit dieser Flugzeuglage
weiterrollen. Mit 75-80 km/h je nach Abflugmasse
abheben.

Hinweis: Es soll nicht versucht werden, das
Spornrad beim Rollen gewaltsam am Boden zu halten,
da sich dadurch die Startrollstrecke verlédngert.

Steigflug
Wolbklappenstellung + 10°.

Der Steigflug ist mit 80 bis max. 88 km/h ab-
hdngig ven der Abflugmasse und der Boeigkeit
wihrend des Startes durchzufiihren.

Nach Erreichen der Sicherheitshdhe Fahrwerk ein-

fahren.

Der Steigflug ist mit Vollgas durchzufiihren, um
einen mdglichst schwingungsarmen Triebwerkslaufl
zu erreichen.
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4.5.3 Schleppstart:
Durch die Anbringung der Schleppkupplung in der
Rumpfmitte und durch die auBerordentlich gute
Querruder- und Seitenruderwirksamkeit ist auch bei
langsamem Anrollen ein Ausbrechen oder ein Herun-
terfallen der Fldche gut zu kontrollieren. Hier-
durch sind auch Starts bei Seitenwind gut durch-
flihrbar.

Flugzeugschlepp:

a)Wenn nur eine Schwerpunktkupplung eingetaut
ist, so ist der F-Schlepp mit dieser Kupplung
durchzufithren.
Beim Flugzeugschlepp Trimmung ganz auf kopflastig
stellen.

b)Wichtiger Hinweis:
Wenn eine zusdtzliche Schleppkupplung fir den
Flugzeugschlepp eingebaut ist, so ist nur diese
Kupplung fiir den F-Schlepp zu verwenden!
Beim Schlepp ist die Trimmung so einzustellen,
dafd die Trimmanzeige ca. 1 c¢m hinter der vor-
deren Stellung steht.

c)Allgemein: Wolbklappen auf - 5° stellen. Den
Steuerkniippel in der ausgetrimmten Stellung
festhalten. Sobald die Querruder wirksam sind,
die Wolbklappen auf + 5° verstellen. Versuchen
Sie nicht abzuheben, bevor eine Geschwindigkeit
von 80 km/h erreicht ist (ohne Ballast). Bei un-
ebenen Startbahnen Kniippel gut festhalten. Das
Fahrwerk kann in Sicherheitshthe widhrend des
Schlepps eingezogen werden. Normale Schleppge-
schwindigkeit 120-130 km/h. Beim {iberlandschlepp
bis 185 km/h. Beim {berlandschlepp kénnen die
Wolbklappen aul die entsprechende negative
Stellung s. 4.5.0 verstellt werden.

Warnung: Der Flugzeugschlepp bei hohen Flug-
massen darf nur mit entsprechend starken
Schleppflugzeugen durchgefiihrt werden.

Viele Schleppflugzeuge sind nicht zum Schleppen
von Segelflugzeugen mit hochen Flugmassen zuge-
lassen. Falls notwendig ist die Flugmasse zu re-
duzieren.
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Windenstart: (Nur an der Schwerpunktkupplung zu-
lassig).

Beim Windenstart die Trimmung auf kopflastig
stellen. Wolbklappen auf +10° stellen.

Der Startvorgang ist in allen Phasen normal. Nach
Erreichen der Sicherheitshthe soll langsam am
Steuerkniippel gezogen werden, damit das Flugzeug
nicht zu viel Fahrt aufholt.

Nach Erreichen der Schlepphthe von Hand aus-
klinken.

Empfohlene Schleppgeschwindigkeit 110-120 km/h.

. Wichtiger Hinweis:
Nicht unter 90 km/h und nicht iiber 150 km/h schlep-
pen.
Der Windenstart bei hohen Flugmassen darf nur mit
entsprechend starken Schleppwinden durchgefiihrt
werden.
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4.5.4 Freier Flug

Uberzieheigenschaften (Geradeaus- und Kurvenflug)
Beim iiberziehen geht die DG-600/18M mit 0° und nega-
tiver Klappenstellung in den Sackflug iliber. Wenn
das Hohensteuer weiter gezogen wird, kann die
DG-600 M nach vorne oder iiber den Fliigel abkippen.
Dabei wird ein sehr grofer Anstellwinkel erreicht.
Bei positiven Klappenstellungen kippt die DG-600/18M
liber den Fliigel ab, ohne zuvor in den Sackflug zu
gehen,
Bei Erreichen der Minimalgeschwindigkeit muf der
Anstellwinkel stark vergréBert werden, bevor die

’ DG-600/ 18M abkippt, so daR der {iberzogene Flugzustand
sehr leicht erkannt werden kann.

Durch Nachlassen des Hohensteuers und Ausschlagen
des Seitenruders gegen die Abkipprichtung ist der
Normalzustand bei geringem Hdhenverlust wieder
hergestellt. Regen beeinflufft diese Eigenschaften
kaum. Der Hohenverlust betridgt ca. 30 m.

Als zusdtzliche Hilfe ist eine akustische und op-
tische Uberziehwarnung SPEED CONTROL M (s. Abschn.
7.3 Pkt. 37) eingebaut, die ab einer Geschwindig-
keit von ca. 6-7 km/h iiber der jeweiligen Uber-
zlehgeschwindigkeit einen Warnton im Lautsprecher
des Funkgerdtes und im KopfhOrer ertdnen 1l&ERt.

Uberziehgeschwindigkeiten siehe Abschnitt 5.2.2.
Wélbklappenstellungen:

Optimale Stellungen abhidngig von der Fldchenbe-~
lastung, siehe Abschnitt 5.3.2.

. Schnellflug:

Klappenstellung: 0°, -5°, -10°

Das Parallelogrammhandsteuer verhindert die iiber-
tragung von B&en auf die Hbhensteuerung.

Die DG-600/18M kann fast bis zu der hdchstzulidssigen
Geschwindigkeit ausgetrimmt werden. Trotzdem

sollte der Steuerkniippel bei hchen Fluggeschwin-
digkeiten nicht losgelassen werden. Die héchstzu-
ldssigen Geschwindigkeiten s. Abschn. 2.2 nicht
iberschreiten!
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y. 5.4 rr
Thermikkreisen:

Klappenstellung: + 5°.

+10° nur fir enge Aufwinde.

Nicht mit minimum Fahrt, sondern ca. 8 km/h
schneller kreisen, um in Bereich mit geringen
Sinkgeschwindigkeiten zu fliegen.

Die Zeigeranzeige des Uberziehwarngerites SPEED
CONTROL M ist eine gute Hilfe zur Ermittlung der
optimalen Geschwindigkeit. Der Zeiger sollte sich
beim Thermikkreisen zwischen dem 1. und K. Strich
der +Anzeige bewegen.

. Durch die langen Leitwerkshebelarme hat die
DG-600/18M eine gute Richtungsstabilitdt. Durch
die gute Wendigkeit k&nnen auch ungleichmidBige Auf-
winde optimal ausgeflogen werden.

1.5.5 Motor Reise/Uberlandflug

Das Triebwerk der DG-600/18M ist nicht fiir einen
kontinuierlichen Reiseflug mit Triebwerk entwor-
fen. Wegen des hohen Widerstands des ausgefahrenen
Triebwerks und der Propellerauslegung auf optimale
Startleistung ist der Reiseflug bei hdherer Ge-
schwindigkeit unwirtschaftlich. Die optimale Rei-
seflugleistung ergibt sich bei sogenanntem "Sidge-
zahnflug".

Nach dem Steigflug mit Vy wird das Triebwerk ein-
gefahren und im Segelflug die Hdhe abgeglitten,
wobei die Fluggeschwindigkeit entsprechend der Mc
Cready Theorie gewdhlt wird, d.h. daf bei steigen-
der Luftmasse langsam und bei sinkender Luftmasse
schneller geflogen wird.

. Die im Sidgezahnflug erreichte Durchschnittsge-
schwindigkeit ist nur geringfigig niedriger als im
horizontalen Motorflug, jedoch wird die Reichweite
ungefdhr verdoppelt.
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4.5.6.1

Ausgabe:

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Ein- und Ausfahren des Triebwerkes im Fluge
und nach der Landung

Abstellen und Einfahren des Triebwerkes im Fluge

1.

(O I —R WO

Rickspiegel so hochklappen, daf® der Propeller
sichtbar ist.

{iberpriifen, ob die rote Klappe des manuellen
Fin-Ausfahrschalters auf der rechten Seiten-
konsole im vorderen Cockpit heruntergeklappt
ist.

Gashebel auf Leerlauf

Zindung ausschalten.

Mit 80 bis 90 km/h fliegen.

Methode A:

Motor mit der Propellerbremse langsam ab-
bremsen.

Wichtiger Hinwels: Das Propellerblatt mit

der Markierung muf zum Einfahren unten stehen.
Me thode B:

Mit 80 km/h fliegen und abwarten bis der Pro-
peller von selbst stehen bleibt. Die Zeit bis
der Propeller stehen bleibt ist natiirlich
linger als bei Methode A, dafiir ist die Wahr-
scheinlichkeit, daB der Propeller von selbst
in der Einfahrstellung stehen bleibt, wesent-
lich grofer.

Sofern der Propeller nicht in der Einfahr-
stellung stehen bleibt, Propellerbremse los-
jassen und das Flugzeug auf ca. 90 km/h be-
schleunigen bis sich der Propeller langsam
weiterdreht. Propeller mit der Bremse an-
halten, sobald die Kontrolleuchte (rot) nicht
mehr leuchtet. Sollte die Propellerbremse pur
schwach wirken, sollte vor Erreichen der Ein-
fahrstellung die Fluggeschwindigkeit verring-
ert werden.

Propellerbremse wdhrend des ganzen Einfahr-
vorganges fest gezogen halten (Kontrolleuchte
muf aus sein).

Das Triebwerk fdhrt von selbst ein, sobald
die Kontrolleuchte ausgeht.

Falls diese Einfahrautomatik nicht funktio-
nieren sollte, so kann das Triebwerk iiber den
manuellen Ein-Ausfahrschalter eingefahren
werden.

Sobald das Triebwerk eingefahren ist, Um-
schalter im DEI auf Avionik schalten. Beil
kiirzeren Segelflugzeiten z.B. im Sdgezahn-
flug, kann der Umschalter auf Avionik +
engine geschaltet bleiben.
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4.5.6.2 Ausfahren und Wiederanlassen in der Luft

1.

Ausgabe:

Bei ausgefahrenem stehendem Triebwerk ver-
grofert sich die Sinkgeschwindigkeit bei

90 km/h auf ca. 1,5 m/s. Dies ergibt eine
Gleitzahl von 17! DLeshalb darf das Wiederan-
lassen nur tlber landbarem Gelidnde und zwar
méglichst nicht unter 500 m iiber Grund er-
folgen. Es ist aber besser, das Triebwerk
erst in 200 m Hohe im Gegenanflug zu einem
landbaren Feld anzulassen, als in 500 m Hohe
iber einem Wald o0.8.. Sollte der Flugweg Uber
sehr lange unlandbare Strecken fiihren, sollte
das Ausfahren des Triebwerkes spidtestens in
1000 m Hohe iber Grund erfolgen, um im Falle
eines Defektes alle Notverfahren in Ruhe
durchfiihren zu kdnnen und um gegebenenfalls
das Triebwerk wieder einfahren zu kdénnen.

Im Normalfall betrdgt der Hohenverlust vom
Beginn des Ausfahrens bis zum Laufen des
Triebwerkes ca. 20 m.

Ausfahren: Mit 80-90 km/h und Wélbklappenstel-
lung 10° fliegen. Hauptschalter eingeschaltet.
Umschalter im DEI auf Avionik + engine
schalten.

Uberpriifen, ob die rote Klappe des manuellen
Ein-Ausfahrschalters auf der rechten Seiten-
konsole (im Cockpit) heruntergeklappt ist.

Bei kaltem Motor Choke ziehen, Gashebel ca.

1 cm hineinschieben. Zindung einschalten und
den Anlasserknopf driicken.

Das Triebwerk f&hrt von selbst aus und der
Anlasser 1lduft an, sobald der Motor ganz aus-
gefahren ist.

Sobald der Motor anlduft, langsam Vollgas ge-
ben, Choke reindriicken und Steigfluglage ein-
nehmen.

Anmerkung: Zum automatischen Ausfahren muf
unbedingt der Umschalter im DEI auf Avionik +
engine geschaltet werden, bevor die Ziindung
eingeschaltet wird. Sonst wird die Ausfahr-
automatik nicht aktiviert (Sicherheitsschal-
tung).
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4.5.7.1

Ausgabe:

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Landeanflug und Landung:
Mit eingefahrenem Triebwerk

Es wird empfohlen, den Wasserballast vor der Lan-
dung abzulassen.

Bei Auflenlandungen muf3 der Wasserballast auf jeden
Fall abgelassen werden.

An der Position das Fahrwerk ausfahren und den
Wolbklappenhebel auf 10° oder lLandestellung L
stellien.

Landeanflug bei ruhigem Wetter (Wasserballast ab-
gelassen) mit ca. 100 km/h, bei starkem Wind ent-
sprechend schneller durchfiihren.

Die groRe Wirksamkeit der doppelstdckigen Schempp-
Hirth-Klappen ermdoglicht eine kurze Landung.

Da sich die DG-600/18M slippen 1dRt, kann der

Slip als Landehilfe mit angewendet werden, ist
aber nicht erforderlich. Beim Slip saugt sich

das Seitenruder fest, sodaB der Slip zunichst

in groRerer Hohe gelibt werden sollte.

Auch bei Seitenwind ist die Landung problemlos.
Bei voll ausgefahrenen Bremsklappen nicht zu lang-
sam an den Boden heran fliegen, um ein Durchsacken
im Abfangbogen zu vermeiden. Im Abfangbogen die
Bremsklappen in der zuvor eingestellten Position
festhalten. Nicht weiter ausfahren!

Auch auf weichen Ackern kann mit ausgefahrenem
Fahrwerk gelandet werden, da keine {iberschlagsnei-
gung besteht, wenn das Hobhensteuer voll gezogen
wird.

Beim Ausrollen kénnen die Wélbklappen in Lande-
stellung verbleiben.

Nach Landungen auf weichen Ackern sind das Fahr-
werk und die Schleppkupplung zu siubern. Schmutz
in den Gabeln der vorderen Fahrwerksschwinge kann
dazu fiihren, daB das Fahrwerk in ausgefahrenem Zu-
stand nicht in die Verknieung geht. Am besten das
Fahrwerk mit einem Wasserschlauch ausspritzen.

Landung mit eingezogenem Fahrwerk:

Landungen mit eingezogenem Fahrwerk werden grund-
sdtzlich nicht empfohlen, siehe Notverfahren
Abschnitt 3.13.

Nach Bauchlandungen sind die Rumpfunterseite und
die Schleppkupplung auf Beschiddigungen zu kon-
trollieren.
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H.5.7.3

b.5.7.4

Ausgabe:

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Mit ausgefahrenem laufendem Triebwerk
Wolbklappenstellung 10° oder L.

Es gelten die Angaben wie unter 4.5.7.1.

BEs sollte aber nicht geslippt werden. Sollten
langere Sinkfliige im Leerlauf erforderlich sein,
so sollte alle 60 Sekunden kurz Gas gegeben
werden, um den Motor wieder mit Schmierstoff

ZU versorgen.

Mit ausgefahrenem stehendem Triebwerk
Wolbklappenstellung 10° oder L.

Wegen des groRen Widerstandes des stehenden
Triebwerkes sollte die Landung nur mit sehr ge-
ringen Bremsklappenausschligen durchgefihrt
werden.

Voll ausgefahrene Bremsklappen kdénnen zu einer
unangenehm harten Landung fiihren.

Wenn irgendwie mdglich, sollte nicht mit ausge-
fahrenem stehendem Triebwerk gelandet werden.

Landungen mit einseitigem Wasserballast
siehe Notverfahren Abschnitt 3.1H
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}.5.8 Flug mit Wasserballast:

Fliigeltanks

Empfehlenswerte Zuladungen bel ruhigen Aufwinden:
Steigwerte m/s Ballast 1

kleiner 2 keiner

2 -5 60

gréiber 5 max. Ballast

Die hochstzulidssige Startmasse darf jedoch nicht
liberschritten werden! Die maximal zuldssige
Ballastmenge ist abhdngig von der Leermasse u.d.
Zuladung im Rumpf und ist siehe Abschnitt 6 2zu
bestimmen.

Im Flug liuft bel gedffneten AblaRhdhnen ca.

0,5 1/s aus.

Seitenflossentank {(Option)

Zur Erreichung von optimalen Kyrvenflugleistungen-
und Eigenschaften sollte die Schwerpunktvorver-
schiebung infolge des Fligelwasserballastes durch
Wasserballast in der Seitenflosse kompensiert wer-
den. Angaben zur Benutzung siehe Beladeplan in Ab-
schnitt 6.

Warnung

Die Benutzung des Seitenflossentanks ist ver-
boten, wenn Einfrierungsgefahr besteht, siehe
Abschnitt 2.17.

Bei Auflentemperaturen unter 0° besteht Einfrier-
gefahr. Deshalb ist alles Wasser rechtzeitig vor
Erreichen der 0° HOohe abzulassen, oder in nied-
rigeren HOohen zu fliegen.

Wenn der Verdacht besteht, daR sich ein Fliigel-
tank im Fluge selbsttidtig entleert, so sind alle
Tanks sofort abzulassen.

Wasserballast ernhdht die Anfluggeschwindigkeit.
Es wird deshalb empfohlen, den Wasserballast vor
der Landung abzulassen. Bei AuBenlandungen ist
der Wasserballast auf Jjeden Fall abzulassen.,
Auffiillen des Wasserballastes s. Abschn. 4.2,
Beim Betanken darauf achten, daB das Flugzeug um
die Ldngsachse ausgewogen ist und die Ventile
nicht tropfen, da sonst ein asymmetrischer Belade-
zustand entstehen kann.

Ablassen des Wasserballastes

Hierzu ist zuerst der Seitenflossentankhebel zu
6ffnen. Dann beide FlligeltankablaBhebel gemeinsam
6ffnen. Auf keinen Fall die Fligeltanks einzeln
ablassen, da sonst ein asymmetrischer Beladezu-
stand entsteht. -

Undichte Ventile, Wartung |

Angaben im Wartungshandbuch Abschn. 1.T und 4.1
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b.5.10

4.5.11

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Flug in groBer Hbhe und bei tiefen Temperaturen

Bei Temperaturen unter 0° C, z.B. bel Fohnfliugen
oder beil bFlugen im Winter ist es mdglich, daf sich
die Leichtgidngigkeit der Steuerungsanlage verrin-
gert. Es ist darauf zu achten, daff alle Steuerungs-
elemente frei von Feuchtigkeit sind, um jeder Ein-
friergefahr vorzubeugen.

Nach bisherigen Erfahrungen ist es vorteilhaft,
die Auflageflidchen der Bremsklappenabdeckbdnder
iber die ganze Linge mit Vaseline einzustreichen
um das Festfrieren zu verhindern.

Die Ruder sind in kilirzeren Abstdnden zu betdtigen.
Es darf kein Wasserballast getankt werden.

Wichtige Hinweise:

1.Bei Temperaturen unter - 20°C kann es zu Rissen
in der Lackierung kommen.

2.Es ist darauf zu achten, daB bel zunehmender
Flughéhe die wahre Fluggeschwindigkeit grdRer
als die angezeigte Fluggeschwindigkeit ist. Die
hochstzulidssige Geschwindigkeit VNE reduziert
sich nach folgender Tabelle:

Flughdhe m 0-2000 3000 4000 5000 6000
VNE angezeigt km/h 270 256 243 230 218

3.Wasserballast ist rechtzeitig vor Errelchen der
0¢ Hohe bel + 2° abzulassen oder es ist in nied-
rigeren Hohen zu fliegen.

4.Mit einem nassen Flugzeug (z.B. nach Regen)
nicht in Temperaturen unter 0°C fliegen.

Fiug im Regen

Bei leichtem Regen erhdhen sich die Uberziehge-
schwindigkeit und die Sinkgeschwindigkelt gering
figig. Die Landeanfluggeschwindigkeit ist zu er-
hohen.

Mit laufendem Triebwerk

Regen erniedrigt die Stelgflugleistung und die
Reisefluggeschwindigkeit.

Warnung: Ein Eigenstart ist bei Regen oder mit
nassem Flugzeug unbedingt zu unterlassen.

Wolkenflug (nur ohne Wasserballast und mit )
eingefahrenem Triebwerk zuldssig)

Besonders sauber fliegen. Trudeln darf nicht als
RettungsmaBnahme verwendet werden. Im Notfall
Bremsklappen vor Erreichen einer Geschwindigkeit
von 200 km/h ausfahren und mit max. 200 km/h die
Wolke verlassen.
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Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Kunstflug:

Nur ohne Wasserballast und mit eingefahrenem
Triebwerk zuldssig.

Es diirfen nur die zugelassenen Figuren ausgefihrt
werden. Bei den angegebenen Einleitungsgeschwin-
digkeiten braucht nicht besonders stark gezogen
werden, so dak keine hohen Lastviel fachen auftre-
ten. Alle Figuren sind einfach auszufihren.
Wélbklappenstellung 0° fir alle Figuren
Zugelassene Figuren:

Trudeln /
Looping nach oben Einleitgeschwindigkeit 200 km/h
Turn " " 200 km/h
Chandelle " " 180 km/h
Lazy Eight " " 180 km/h
Trudeln:

Wichtiger Hinweis: Stationdres Trudeln ist nur

bei hinteren Schwerpunktlagen (340-380 mm hinter
BE) méglich.

FEs sollte deshalb nur bei diesen Schwerpunktlagen
getrudelt werden. Der Schwerpunkt ist gemdf Ab-
schn. 6.8 zu ermitteln.

Bremsklappen werden zum Ausleiten des Trudelns
oder Abfangens nicht bendtigt. Die DG-600 M nimmt
beim Ausleiten aus dem Trudeln eine steile Langs-
neigung ein, so daB entsprechend vorsichtig abge-
fangen werden muB.

Bei vorderen Schwerpunktlagen ist kein stationdres
Trudeln mdglich. Die DG-600 M geht dann beim Trudel-
einleiten nach der Standardmethode entweder nur in
den Schiebeflug oder kippt zur Seite ab und geht
nach einer bestimmten Anzahl Umdrehungen (abhéngig
von der Schwerpunktlage) aus dem Trudeln heraus.
Die Lingsneigung und Geschwindigkeit werden dabei
aber hoch, so daB bei diesen Schwerpunktlagen
nicht getrudelt werden soll, um eine hohe Belas-
tung des Flugzeuges zu vermeiden.

Bei{ mittleren Schwerpunktlagen besteht nach

2-31 Trudelumdrehungen eine Neigung zum {{bergang

in den Spiralsturz. Aus diesem Flugzustand ist
sofort auszuleiten.

Efnleiten: Standardmethode, langsam iberziehen

bis das Flugzeug zu schiitteln anfdngt. Dann ruck-
artig weiterziehen und Seitenruder in Trudelrich-
tung ausschlagen. .

Ausleiten: Seitenruder in Gegentrudelrichtung,
Pause, dann Hdhensteuer nachlassen, nach Beendung
der Drehung Ruder in Nullstellung und vorsichtig
abfangen. Der Hohenverlust beim Ausleiten betrigt
bis zu 160 m, die Endgeschwindigkeit max. 190 km/h.
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Flug mit ausgebautem Triebwerk:

Flug mit ausgebautem Motor ist méglich, um die
DG-600/18M auch betreiben zu kénnen, wenn das Trieb-
werk zu Wartungs- cder Uberholungszwecken ausgebaut
ist, oder wenn zur Teilnahme an einer Segel flug-
meisterschaft das Leergewicht verringert werden
soll.

Folgende MaBnahmen sind durchzufiithren: (siehe
Wartungshandbuch DG-600/18M Abschnitt H.o17).

1. Triebwerk und Spindeltrieb ausbauen.

2. Die Batterien ausbauen. Batteriekabel iso-
lieren. Umschalter im DEI auf Avionik schal-
ten.

Eine Batterie z.B. 12 V 6,5 Ah im Gepidckraum
befestigen und an der Steckdose 1im Gepack-
raum anschlieBen. Batteriehalterung und
7wischenkabel sind bei der Firma GLASER-
DIRKS erhdltlich.

3. Zur Erreichung einer ginstigen Schwerpunkt-
lage wird das Spornrad mit Kunststoffelge
gegen ein Spornrad mit Messingfelge, Be-
stellnr. S02 (Gewichtsdifferenz ca. 3.4 kg)
ausgetauscht.

b, Masse Schwer- Moment
kg punkts- kg xm
abstand
Massenreduktion m
Triebwerk mit
Spindeltrieb No,us5 + 1,171 - 47,37
Batterie vorn 8,2 - 1,251 + 10,26

Zusitzliche Masse
Batterie im

Gepidckraum (2,9) 0,21 + 0,61
Spornrad

Differenz 3,4 h,378 + 14,89
Differenz - 42 35 - 21,61

5 a) Motordeckel mit Textilklebeband fest verkleben
b) oder Motordeckel abbauen und durch einen

Deckel mit der Kontur des DG-600 Segelflug-
zeugrumpfes (erhiltlich bei der Fa. Glaser-
Dirks) ersetzen. Diesen Deckel mit Textil-
klebeband fest verkleben.

6. Eine Schwerpunktberechnung gemdf Abschnitt
6.9 durchfiihren. (Der Flugmassenschwerpunkt
verschiebt sich um 15 bis 20 mm je nach
Flugmasse nach vorn).
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Abschnitt 5

5. Leistungen

5.1 Einfiihrung

5.2 LBA-anerkannte Daten

5.2.1 Anzeigefehler der Fahrtmesseranlage
5.2.2 Uberziehgeschwindigkeiten

5.2.3 Startstrecken

5.3 Zusdtzliche Informationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente
573.2 Segelflugleistungen

5.3.3 Geschwindigkeitspolaren

5.3.4 Bedienung der Wolbklappen

5.3.5 Flugleistungen mit laufendem Triebwerk

5.3.6 Lirmwerte
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5.1 : Einfihrung

Der vorliegende Abschnitt enthdlt LBA-anerkannte
Werte beziiglich Anzeigefehlern der Fahrtmesseran-
lage und iberziehgeschwindigkeiten sowle zusalz-
liche andere Werte und Angaben, die nicht der Aner-
kennung bediirfen.

Die Daten in den Tabellen wurden durch Erprobungs-
fliige mit einem Segelflugzeug in gutem Zustand
unter Zuvugrundelegung eines durchschnittlichen Pi-
lotenkdnnens ermittelt.
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|
5.21 LBA-anerkannte Daten

5.2;1 Anzeigefehler der Fahrtmesseranlage

Angezeigte Fluggeschwindigkelit
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kalibrierte Geschwindigkeit

Wichtiger Hinweis: Der Fahrtmesser ist an den vor-
deren statischen Druckabnahmen und an der Gesamtdruck-
abnahme im Rumpfbug anzuschliefen.
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5.2.L Uberziehgeschwindigkeiten
Die angegebenen Geschwindigkeiten sind die minimal
im Geradeausflug erreichbaren in km/h, Triebwerk

eingefahren.

Bremsklappen eingefahren

Wélbklappen- Flichenbelastung
stellung kg/m?
30 35 bo by hE
L = +15° bu 69 74 78 81
+ 10° 65 70 75 79 §2
o° 69 75 80 gu 87
- 15¢° Th 80 85 GO gy

Bremsklappen ausgefahren

Wolbklappen- Fldchenbelastung
stellung kg/m?

30 35 40 by H8

L 69 75 80 84 87

+ 10° 70 76 81 85 89
Do 73 79 814 88 Q2

- 15° 77 83 89 93 97

Flugmasse Flichenbelastung

Spannweite 15 m 17 m 18 m

Fliigelfldche 10,99 m2 11,59 m2 11.81 m?
kg kg/m? kg/m? kg/m?
330 30,1 28,5 27,9
380 34,7 32,8 32,2
430 39,3 37,1 36,1
N80 43,8 hi,4 o, 6
525 7,9 45,3 /

Der Hohenverlust beim (Uberziehen betrigt
ca. 30 m, wenn sofort gegengesteuert wird.
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5.2.4 Startstrecke

Die angegebenen Startstrecken gelten fir Start auf
trockener ebener Graspiste ohne Wind und einwand-
freiem Zustand von Triebwerk, Luftschraube und
Flugzeug. Das Startverfahren ist gem. §.5.2 durch-
zufihren.

SR Startrollstrecke

S Startstrecke bis auf 15 m Hohe

T Temperatur am Boden

H Dichte HOhe, diese errechnet sich ndaherungs-
weise wie folgt:
H{m)=(QNH - 1013mb) x 100/11,7+Flugplatzhéhe(m)

15m Spannweite ' m = 00 kg ! m = 4UO kg !
H (m) T {°C) ! SR(m)! S(m)t SR(m)! S(m)!
0 0° ! 206 ' b23 1t 250 1 hLg9g
150 ' 230 ! 470 v 278 v 556 1

30° 1 254 v 5217 1t 307 ' 615 1!

500 0° 1232 v hBo ot 281 t 567 1
150 1 259 ' 534 ¢t 313 v 6311

300 1 286 v 591 1t 346 ' 698

1000 Qo 1 262 ' 556 1 317 1 657 !
15° 1292 1 619t 353 t 731!

30° ! 323 ' 685 ! 391 1t 809 !

1500 Qo I 296 ' 6hB v 358 1 765 !
150 ' 330 v 722 ' 399 I 851!

3Q° ' 365 Y 799 ! ki1 1 gh2 1

17m Spannweite ' m = 400 kg !t m = HUO kg !
H (m) T (°C) ! SR(m)! S(m)! SR(m)! S(m)!
0 0° 1 200 t Bi1 v 243 1 DbB5
. 15° ' 223 Y 4s7 v 270 1 5h0 1

30° 1247 v 8506 ! 299 1 508 1

500 0° ' 226 ' g7 v 273 1 5571 |
150 1251 )Y 519 1 30h ) 613!

30° t 278 t 575 1t 337 ! 679 1

1000 Qo t 256 1 &h5 1 308 1 638 1
150 1 284 v 02t 343 1 710 !

3Q° ' 314 v 666 v 380 v 786 !

1500 0° 1 288 v 630 v 3B 1 7h3
150 't 320 'Y 701t 388 t B27 1

30° 't 355 ' 776 ' Lzg9 1 916 !

18 m Spannweite siehe Seite 5.6.
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18m Spannweite t m = 400 kg ! m = YUO kg !
H (m) T (°C) 1 SR(m)! S(m)! SR{(m)! S(m)!
0 0° 1199 1 Hho7 v 2h0o ot W81
150 = 1 221 1 W53 v 267 1 535 1
30° 1245 1 501 1 296 v 592 1
500 0° oo 1 L2 1 271 1 SEE 1
150 1 249 1 515 ¢+ 301 ! 608!
30° 1 276 v 570 ¢t 333 ! 673 !
1000 Q° 252 1 536 ! 305 1 6321
15° t 281 v 596 v 340 1 70hH 1
30° Y311t 660t 376 v 779 !
1500 0° 1 285 1 62k v 345 1 736 1
150 r317 v 695+ 384 v 819
30° ¢ 351 v 769 I 425 1 907 !

Ebene Hartbahn verkirzt die Startrellstrecke um 10 %

bis 15 %.
Warnung:

Ausgabe:

Feuchte,

weiche Grasbahn kann die

strecke sehr viel mehr verldngern.
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Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/718 M

Zusitzliche Informationen

i Nachgewiesene Seitenwindkomponente
Die gemdf Bauvorschrift nachgewiesene max. Seiten-

windkomponente fiir Start und Landung betragt
15 km/h. *

Segelflugleistungen

Messung an der DG-6G0 W.Nr. 6-5% durch die DLR/I1da-
fflieg.

Leistungsdaten mit 15 m Spannweite (S= 10,95 m?)
Flidchenbelastung kg/m? 30 35 4o I8
geringstes Sinken m/ s 0,5H 0,58 0,62 0,08
beil v km/h 80 86 92 100
beste Gleitzahl / N2 ,8 43,0 B3, 2 n3,8
bei v km/h 95 103 110 120
Leistungsdaten mit 17 m Spannweite (8= 11,59 m2?)
Flidchenbelastung kg/m2 30 35 4o N5
geringstes Sinken m/ 38 0,50 0,53 0,57 0,61
bei v km/h 78 84 90 95
beste Gleitzahl / 48,3 48,5 Wa,7 hg, 2
bei Y km/h 94 102 109 115

Leistungsdaten mit 18 m Spannweite (S=11,81 m?)
Vergleich mit 17 m Spannweite

Das geringste Sinken verringert sich um ca.

0,02 m/s. Die beste Gleitzahl erhéht sich um ca.
1,5 Punkte.

Bei einer Abwelchung der Fluggeschwindigkeit um

+ 10 km/h von den angegebenen Werten,K d&ndert

sich die beste Gleitzahl um ca. 0,5 Punkte und die
minimale Sinkgeschwindigkeit um 1 cm/s.

Die DG-p00/18M sollte mit mittlerer bis hinterer
Schwerpunktlage geflogen werden. Bei hinterer
Schwerpunktlage wird das Flupgzeug allerdings um
die Querachse empfindlicher, so dafB die optimale
Fahrt beim Kurbeln schwieriger zu halten ist.

Es versteht sich, daf der Fliigel-Rumpfibergang,
die Trennstelle der Fligelenden sowie die Hohen-
leitwerksschraube abgeklebt werden sollten und dab
das Flugzeug sauber sein muf, um die ganze Lei-
stungsfahigkeit auszuschdpfen.

Die Polare gilt fiir diesen Zustand.

Bei schmutziger Oberfldche oder Flug im Regen ver-
schlechtern sich die Flugleistungen entsprechend.

Bedienung der Wolbklappen siehe 5.3. 4.

Ausgabe: Dezember 1991 5.7
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5.3.3 Geschwindigkeitspolare
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Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

4 Bedienung der W&lbklappen
Folgende Wélbklappenstellungen sind in unten-
stehenden Geschwindigkeitsbereichen optimal fir
den unbeschleunigten Geradeausfllug

(kg/m?) 30 35 b0 4 hg

+ 10° bis 72 - 78 - B3 - 87 ~ 90

+ 5° 72-T71 78- 83 83- 89 87- 94 90- 48

Qe 77-86 83- 92 Ba- 99 gu-104 98-109

5° 86-124 92-134 g9-143 104-150 109-157
10° 124-VNE 134-VNE 143-VNE 150-VNE 157-VNE

Das Beschleunigen und Abfangen eines Wolbklappen-
flugzeuges sollte mit dem Hohensteuer und der
Wélbklappe gleichsinnig und gleichzeitig erfolgen.

Hierbei wird die Wélbklappe Jjeweils etwas friher
in ihre Stellung geschoben, als wie fir den unbe-
schleunigten Geradeausflug angegeben, da durch das
Abfangen die Flichenbelastung erhoht und beim
Nachdriicken erniedrigt wird. Je starker die Be-
schleunigungen sind, umso friher muf die Wolbklap-
pe verschoben werden.

Abfangen mit 1,5 g oder Nachdriicken mit 0,5 g ver-
schiebt sich die Geschwindigkeit um ca. 1% km/h im
Langsamflug und ca. 30 km/h im Schnellflug.

Ausgabe: Dezember 1991 5.9
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.é.S Flugleistungen mit laufendem Triebwerk

5
|
5.£.5.1 Steiggeschwindigkeit
Gemessane Steiggeschwindigkeit siehe Diagramm
giltig fiir 15°C in Meereshche
15°C Temperaturzunahme verringert die Steigrpe-
schwindigkeit um ca. 0,1 m/s.

WST = Steiggeschwindigkeit beil Vy = 88 km/h
H = Hoéhe iliber Meeresspiegel
1 Masse oo kg Spannweite 17 m
2 " 500 kg " 15 m
‘lj 3 440 kg n 17 m
u " LIMO kg " 15 m
5 it 525 kg i 17 m
) " 525 kg " 15 m
7 " 400 kg L 18 m
8 " Who kg " 18 m
9 " 480 kg " 18 m

WET wm /g

AU S S SRS SR N B, S
O 200 40 600 800 1000 1700 1400 1600 1800 2000 2100 2400 7600 7600 3000

<

Ausgabe: Dezember 1991 5,10
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Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Reiseflug:

Die Reisefluggeschwindigkeit betrdgt ca. 120 km/h
bei max. Dauerleistung 7000 U/min Mctordrehzahl.

5.3.5.4 Gipfelhothe:

5.3.5.5

5.3.5.6

5.3.6

Ausgabe:

Die Gipfelhdhe betridgt ca. 3000 m M3L

Reichweite ohne Reserve (Flugmasse = W15 kg):
17 m Spannweite

1. Bei Reisegeschwindigkeit
mit 22 1 Treibstoff 265 km
d.h. pro 10 1 Treibstoff 120 km

2. Bei Sigezahnflug Mc Cready 0
mit 22 1 Treibstoff maximal 500 km
d.h. pro 10 1 Treibstoff maximal 230 km

Diese Werte sind nur bei absolut ruhiger
Luft und exaktem Einhalten der Fluggeschwin-
digkeit zu verwirklichen.

3. Bei Sdgezahnflug Mc Cready 1
mit 22 1 Treibstoff maximal HBNO km
d.h. pro 10 1 Treibstof{ maximal 200 km

Die Werte fiir den Sdgezahnflug gelten fir
Steigflugbeginn in 600 m MSL und 1000 m
Steighohe.

Maximale Horizontalfluggeschwindigkeit:

Die maximale Horizontalfluggeschwindigkeit be-
trigt ca. 125 km/h bei einer Motordrehzahl von
7200 U/min. Bei Vollgas wirde die maximale
Motordrehzahl von 7200 U/min iberschritten.

Lirmwerte

Die DG-600/18M wurde entsprechend den Larmschutz-
forderungen gem&R Kapitel VI der BAZ - Bekannt-
machung vom 01.01.1989 vermessen.

Bei einem {Uberflug in 300 m HShe mit hdchstzu-
lissiger Dauerleistung wurde ein Wert von

61 dB(A) gemessen.

Mit der vorgeschriebenen Korrektur unter Berick-
sichtigung des Steigvermogens des Flugzeuges er-
gibt sich der offizielle Lirmpegel von 63,3 db(A).
Der Lirmgrenzwert betrigt 64,0 db(A) (68 db(A)
vor 1989).

Dezember 13491 5011
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Abschnitt 6

Beladeplan und Schwerpunktermittiung

Einfihrung

Wiageverfahren

Wigebericht

Leermasse und Leermassenschwerpunkt

Masse der nichttragenden Teile

Max. Flugmasse

Zuladung

Beladeplan

Schwerpunktberechnung

Ausgabe: Dezember 1991
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6.1 Einfihrung
"Im vorliegenden Abschnitt werden die Zuladungsbe-
reiche angegeben, in denen das Segelllugzeug sicher
betrieben werden kann.
Dariiber hinaus wird ein Verfahren zur Ermittlung
von Flugschwerpunktlagen angegeben.

Eine Liste der verfigbaren Ausristung findelt sich
im Wartungshandbuch.

6.2 Wigeverfahren
Siehe Wartungshandbuch DG-600/18 M.
Bezugsebene: Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe.
Rumpflage: Rumpfréhrenmitte horizontal
Die Wigung ist mit eingefahrenem Triebwerk und
leeren Tanks durchzufiihren.

6.3 Wigebericht
Das Ergebnis jeder neuen Schwerpunktwidgung ist auf
Blatt 6.5 einzutragen. Anderungen der Mindestzu-
ladung im Fihrersitz sind auch im Datenschild im
Cockpit einzutragen. Bei Anderungen der Ausriistung
konnen die Werte durch eine Schwerpunktberechnung
siehe Abschnitt 6.9 gewonnen werden.
Aktuelle Ausriistung siehe Anhang zum WHB.

6.4 Leermasse und Leermassenschwerpunkt
Aktuelle Werte siehe Blatt 6.5. Wenn der Leermassen-
schwerpunkt und die Zuladungen im Fihrersitz in den
Grenzen des Diagramms auf Seite 6.6 liegen, werden
die Flugschwerpunktgrenzen eingehalten.

6.5 Masse der nichttragenden Teile (GNT)
Die hochstzulidssige Masse der nichitragenden Teile
betrigt 296 kg.

GNT errechnet sich folgendermafien:

GNT = GNT leer + Zuladung im Rumpf (Pilot, Fall-
schirm, Kraftstoff, Gepidck, Barograph, Photo usw.)
GNT leer = Leermasse incl. fester Ausriustung abziig-
lich der Masse der Tragflachen.

Ausgabe: Dezember 1991 6.2
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6.6 Max. Flugmasse

6

Ausgabe: Dezember 1991 6.

L

‘Héchstzuldssige Startmasse:

Eigenstart: L0 kg alle Spannweiten

Schleppstart: 525 kg Spannwelte 15 m und 17 m
N80 kg Spannweite 18 m

Héchstzuldssige Masse bei Flug ohne Wasserballast:

G = GNT + G Tragfligel

Hochstzuldssige 525 kg Spannweite 15 m und 17 m
lLandemasse: 480 kg Spannweite 18 m

Zuladung

Max. Zuladung ohne Wasserballast = max.Flugmasse
ohne Wasserballast - Leermasse

Max. Zuladung mit Wasserballast = max.Flugmasse
mit Wasserballast - Leermasse

Die Werte sind auf Blatt 6.5 eingetragen.

Lad
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Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

Beladeplan

Zuladung im Fithrersitz s. Tabelle auf Seite £.5.
Bei geringev Pilotenmasse ist entsprechender Bal-
last im Fiihrersitz mitzufiithren. Ballasl im Sitz
(RBleikissen) ist an den AnschluBbiigeln der Bauch-
gurte zu befestigen.

Herausnehmbarer Ballast (Option) s. Abschn. 7.16.1.
Gepick: max. 15 kg

Schwere Gepidckstiicke sind sicher an den Gepdckraum-
béden zu befestigen. Die max. Masse die auf einer
Hdlfte (links und rechta von der Rumpfmitte) des
Gepdckraumbodens befestigt wird, darfl nicht mehr
als 7,5 kg betragen.

Die gesamte Zuladung im Rumpf darf die max. Zula-
dung ohne Wasserballast (W.B.) siehe Tabelle auf
Seite 6.5 nicht iiberschreiten.

Wasserballast in den Fliigeltanks:

Die Ballasttanks in den Fliigeln fassen je 60 1.

Die zuldssige Wasserballastmenge

ist abhdngig von der Leermasse und der Zuladung im
Rumpf und ist aus dem Diagramm auf Blatt 6.8
(Schieppstart) bzw. Blatt 6.9 (Eigenstart) "Ballast-
plan™ zu bestimmen.

Die jeweilige Startmasse flir Eigenstart bzw. {iir
Schleppstart wird damit eingehalten.

Es darf nur mit symmetrischer Wasserballastbeladung
geflogen werden!

Wasserballast im Seitenflossentank (Option)

Die Schwerpunktverschiebung nach vorn durch den
Wasserballast in den Fliigeln sollte durch Ballast
in der Seitenflosse kompensiert werden.

Die Ballastmenge in der Seitenflosse ist in Abhang-
igkeit vom Fliigelballast gemdR dem Diagramm auf
Blatt 6.10 zu bestimmen.

Die jeweilige Hochstflugmasse darf dabei nicht
iiberschritten werden.

Ausgabe: Dezember 1991 6.4
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HégebJricht (zu 6.3)
Distanzen in mm, Massen in kg

-

DG-600/18 M

max.Zuladung *15 m
mit W.B.

Schleppstart 17 m

Wagung am: ! ! ! ] ! !
! ! ! ! ! !
ausgefidhrt ! ! [ ! ! 1
von: ! ! ! ! ' !
Ausristungs- ! ! ! [ ! ]
verzeichnis vom: ! ! ! 1 ! !
Leermasse 15 m | [ ! ! ! o
! ! ! ! ! !
17 m ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
18 m ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
Leermassen- 5 m ! ! ! ! ! !
schwerpunkt ! ! ! ! ! !
7 m ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
18 m ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
max.Flugmasse 15 m ! ! ! ! ] 1
ohne W.B. ! ! ! ! 1 !
17 m ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
8 m ! ! ! 1 ! !
! ! ! ! ! !

max.Zuladung 15 m ! ! ! ! !

ohne W.B. ! ! ! ! 1

17T m ! ! ! ! !

! ! ! ! !

18 m ! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

! ! ! ! !

18 m
Zuladung min.
im
Fihrersitz

max. 110
Priifer
Unterschrift,
Stempel

!

Ausgabe: Dezember 1991 6.5
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yA! q.u Leermassenschwerpunktgrenzen - Triebwerk ausgebaut
I

mmi\. . -
hintere Schwer-
690 \(LK _F/ punki;r‘en;en
670 \\‘ \m,< g Zuladung im
™ ™~ Fihrersitz
66“] ™~ |~ _ji 90
“" <
By
6 C) ™~ ]
2y S 85
I~ N~
640 < SNl
<“\\\ ]
630 SN ANy 80
~_ ™~
620 Sl ~ 75
]
610 T
600 = | 70
: . -
590 {—— e
165
e K —+
N
570 \“\ ~ 1T t—— Leermassenschwer-
A punktbereich
Al
560 AN B
< vordere Schwer-
550 \v;/ ounktgrenze
4770
50550~ 260 270 280 kg

LLeermasse
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Glaser-Dirks

zZu 6[4 Leermassenschwerpunktgrenzen
Triebwerk eingebaut, eingefahren

hintere Schwerpunktgrenzen

DG-600/18 M

mm] L [
]
6‘0 \“: r\h““
o ™~ 1
600}~ -~ {85
™~ Zuladung
~ i
590 ™ l\\ B 80 F?J]hrersitz
580 \]\\ i I T\\\L\
~i | | =75
570 B e S
? | e
se0 L Tl I
\ AR NN
I N
550 ; it
7 540
N .
. J30
<] —=t—1____ Leermassen-
520 \\ schwerpunkt-
| .\\\'~I\ bereich
310 >
™~ 10
d Schwer-~
500 ]I pordere ot
i -
310 310 330 340 ks
[Leermasse
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DG-600/18M Ballastplan (zu 6.8)

zZur Ermittlung der maximal zuldssigen Wassermenge in den
Fligeltanks und im Seitenflossentank (Option).

Das Diagramm gilt filir die maximale Flugmase von 525% kg
{(Schleppstart 15 m und 17 m Spannweite).

NN 124
NN\ o
110 ‘\\\\\\\\\L L\\\\ .
oo SOOI :
YK\ NN |8
90 NN N
. NN,
80 NN 315
"5 NN \320
ERL AANANSY
t"::-;: \\\330
£3 Nivo
UL *5
|

[ 3
Yo 80 90 100 (110 120 130 Kg
Zvladung im Rump [
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DG-600/18M Ballastplan (zu 6.8)
zur Ermittliung der maximal zuldssigen Wassermenge in den
Fliigeltanks und im Seitenflossentanlk (Option).

Das Diagramm gilt fir die maximale Flugmase von H80 kg
(Schleppstart 18 m Spannweite).

ke §

M0

NN

AN\

AN

0 \\\\\\\\

PN

SRR

w,,,f \\\\\\ s
IR
ézo AANAN igg o
. \\K”E :
£ Np 3

0 -

0 g0 90 100 10 10 130 Ky
Zu{ddung (m /?ump/
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DG~60£/18M Ballastplan (zu 6.8)
zur Efmittlung der maximal zulidssigen Wassermenge in den
Fliigeltanks und im Seitenflossentank (Option).

Das Diagramm gilt fir die maximale Flugmase von 480 kg
(Eigenstart).

. 145+

10

€0

$0

50

30

////////
774

/ // //

NN
29 NN
oL NSRRI\

NN
® , NN

70 &0 90 100 110 110 . 130 K4
Zuladung im Ruwp(

nax, Wacserballact

.
Y 8 Leermasse kg
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DG—GOE/IBM Ballastplan (zu 6.8)
zur Ermittlung der maximalen Ballastmenge im Seiten-
flossentank (Opticn).

Ballast in den Fliigeltanks
gesamter Ballast (Fligel- und Seitenflossentank)

i n

A
B
Ballast im Seitenflossentank

|

kg
39127 T
2/
3 -
2 7 l
y A
1/;7 »

O 20 40 60 80 100 fi0 kg

Ballastmenge

Beispiel: Aus dem Diagramm auf Seite 6.8 wurde eine
max. moégliche Ballastmenge (Fligel- und Seitenflossen-
tank) von 114 kg bestimmt.

Aus obigem Diagramm ergibt sich mit Kurve B ein Seiten-
flossentankballast von 3,6 kg.

Der Schnittpunkt der waagerechten Linie mit Kurve A er-
gibt die dazugehérige Ballastmenge in den Fliigeltanks
von ca. 110 kg.

Anmerkung: Die aus dem Diagramm ermittelte Ballast-
menge im Seitenflosentank gleicht nur 80 % des Fliigel-
ballastes aus, um bei eventuellen Leckverlusten der
Fligeltanks die hintere Schwerpunktlage nicht zu iiber-
schreiten.

Ausgabe: Dezember 1991 6.11
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6.9 %chwerpunktberechnung
Der aktuelle Schwerpunkt kann wie folgt bestimmt
werden:
Es werden jeweils die Momente aus Masse und Schwer-
punktsabstand bestimmt und durch die Gesamtmasse

geteilt siehe folgende Beispiel-Tabelle:

Teil Masse Schwerpunkts- Moment.
abstand
kg m m kg

Flugzeug leer 320 0,56 179,2
Pilot 78 - 0,51 - 39,8
Wasserballast

im Fligel 70 0,218 15,3
Wasserballast

in Seiten- 2,3 4,378 10,1
flosse

ot e o= = — - M ;- e o e e e de s T Em e e e = e e e e S e T T S e e om oS TR T

Kraftstoff in
Rumpftank 1Y4 0,375 5,25

_..._._..——._—_....._.,-.——_..-___.._..._...._.__—__....__....._._.__.—._,.....-._.__......._..—...._..___._.....

.-..-.-——_-.-—__.-...._.._.-._.___—__._...-.__.._......——_..._-.......-...._._.______..—____.....__.___

XS=Moment /Masse

Die Grenzen des Flugmassenschwerpunktes von
0,22 m - 0,38 m diirfen nicht {iberschritten werden!

Die wichtigsten Schwerpunktsabstidnde sind:

Alle Abstinde sind auf die Bezugsebene (Fliigelvor-
derkante an der Wurzel) bezogen.

Pilot:

Der Hebelarm ist abhingig ven der Statur und der
Masse des Piloten, der Dicke des Fallschirmes und
der Stellung der Riickenlehne. Der Hebelarm kann
durch eine Schwerpunktwdgung des Flugzeuges mit und
ohne Pilot etc. siehe Wartungshandbuch Abschnitt 5
bestimmt werden. Es ist darauf zu achten, daf das
MaB a bei beiden Wigungen gemessen wird, da es sich
durch Einfederung des Fahrwerkes &ndern kann.

Der Pilotenhebelarm XP ist mit folgender Formel zu

errechnen: XP = (XSF + MF - XSL « ML)/MP

MF=Flugmasse XSF=Flugmassenschwer- MP=Piloten-
punktlage masse

ML=-Leermassse XSL:=-Leermassenschwer-

punktlage

Ausgabe: Dezember 1991 6.12
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|
Wenn ber tatsidchliche Pilotenhebelarm nicht bekannt ist,
S50 sind die Hebelarme aus der folgenden Tabelle zu
nehmen:

Flug: nahe der vorderen nahe der hinteren
Schwerpunktlage Schwerpunktlage

Pilotenhebelarm (m) Pilotenhebelarm(m)
Pilotenmasse kg

110 ~0,5h2 -0,hg3
105 -0,543 -0,lgs
100 -0,544 ~0,497
95 -0,545 ~0,1499
90 ~-0,5U6 -G,501
85 -0,547 ~-0,503
80 -0.548 -0 .506
75 -0,549 -0,508
70 -0,550 -0,510
65 -0,551 -0,512
60 -0,55¢2 -0,514
55 -0,553 -0,516

Weitere Schwerpunktabstidnde:

Gepdck oder Batterie im Gepdckraum: 0,210 m
Wasserballast im Fliigel: 0,218 m
Wasserballast in Seitenflosse (Option): 4,378 m
Instrumente: -1,030 m
Herausnehmbarer Ballast (Option s. 7.16.1): -1,703 m
Spornrad: b, 378 m
Batterie vorn, vordere: -1,362 m

hintere: -1,140 m
Triebwerk incd. Spindeltrieb: 1,171 m
Kraftstofftank: 0,375 m

Schwerpunktvorwanderung durch Ausfahren des Triebwerkes:

XS2 = X81 - 12,8/¢ G = Flugmasse (kg)
X52 = Schwerpunktlage mit aus-
gefahrenem Triebwerk (m)
X51 = Schwerpunktlage mit ein-

gefahrenem Triebwerk (m)

Ausgabe: Dezember 1991 6.13
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Abschnitt 7

Beschreibung des Segelflugzeuges und seiner
Systeme und Anlagen

Einfihrung
Zelle

Fithrerraum, Redieneinrichtungen und
Hinweisschilder

Steuerungsanlage
Bremsklappen

Fahrwerk

Schleppkupplungen

Sitze und Sicherheitsgurte
Gepdckraum
Wasserballastanlage
Triebwerk

Kraftstoffanlage
Elektrische Anlage

Anlagen fiir statischen und Gesamt-Druck
Haubennotabwurfl

Verschiedene Ausriistung (Optionen)

7.16.1 Herausnehmbarer Ballast

7.16.2 Sauerstoff-Ausristung

7.16.3 Notsender

Ausgabe: Dezember 1991
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'Einfithrung

‘Der vorliegende Abschnitt enthdlt eine Beschreibung
des Motorseglers sowie seiner Systeme und Anla-

gen mit Benutzungshinweisen.

WHB = Wartungshandbuch

Details ilber Zusatzeinrichtungen und -ausristung
finden sich in Abschnitt §.

Zelle

Die DG-600/18M ist ein einsitziger Hochleistungsmo-
torsegler mit 15 m Spannweite und Ansteckfliigeln
fiir 18 m Spannweite, mit Flaperons.

Bei 15 m Spannweite k&nnen statt normaler Randbigen
auch wahlweise als Option kleine Winglets verwendet
werden.

Ansteckfliigel fiir 17 m Spannweite sind als Option
erhidltlich.

Bauweise

Fliigel und Flaperons CFK-Schaum-Sandwich-Schalen
CFK-Roving Holmgurte

Hohenruder AFK-Schaum-Sandwich-Schale
Hohenflosse, Selten-

ruder (FK-Schaum-Sandwich-Schalen
Rumpf CFK~-AFK Hybrid-Schale

Haube

Weit heruntergezogene einteilige Haube mit Dreh-
punkt in der Rumpfspitze und Aufstellung durch eine
Gasfeder, aus ungetdntem Plexiglas oder Plexiglas
GS grin 777 als Option.
Leitwerk
T-Leitwerk mit gedimpftem Hohenleitwerk mit Feder-
trimmung.
Farbe Zelle: weifR
Kennzeichen: grau RAL 7001
oder rot RAL 30101
oder rot RAL 3000

oder blau RAL 5012
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7.3 Fihrerraum, Bedieneinrichtungen und Hinwelsschilder
!
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SFeuerknﬂppel, Parallelogrammsteuerung

Auslédsehebel der Trimmung - grin
Bedienung siehe Abschnitt 7.4

Trimmanzeige und Vorwdhlhebel - grin

<W‘%>

Schleppkupplungsgriff - gelb

=

o

Pedalverstellungsgriff - schwarz

\\7'\+
Durch Ziehen am Griff wird die 7
Verriegelung ausgeldst und die
Pedale kodnnen zum Piloten herangezogen, oder mit den
FliRen vorgedriickt werden.

Instrumententurm:

Nach L&dsen der seitlichen Verschraubung am Fuf 2xM 6
und der Befestigung am Brett 6xM 4 ist die Pilzab-
deckung nach vorn abziehbar.

Einbauplatz fiir den Magnetkompass

Einbauplatz fiir Funkgeridt

Betatigungshebel fiir das Einziehfahrwerk - schwarz
vorn = aus, hinten = ein

Beim Ausfahren wird das Fahrwerk Uber Verknieung so-
wie zusdtzlich iliber eine Verrlegelungsplatte gesi-
chert. Der Bedienhebel ist so zur Bordwand zu klap-
pen, daB sein Verriegelungsnocken vor die Platte zu
liegen kommt.

e | ==
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Bremsklappenhebel - blau

bei ausgefahrenen Bremsklappen werden gleichzeitlg
die Radbremse .betdtigt und die Woélbklappen von nega-
tiv auf neutral gestellt.

Wolbklappenhebel - schwarz
~ L 10 5 0 -5 -10 ~™>

Austrittsdffnung der stdndigen Antibeschlagsluftung
Austrittssffnung der Zentralliftung
Liftungsgriff vorn = zu

gezogen = offen
Haubenverriegelungsgriff - weiB

(uEm)
|
vorn = zZu |
ins Cockpit gestellt = offen

Haubennotabwurfsbetdtigung - rot

vorn = 7u =7
ins Cockpit gestellt = offen

Verriegelungshebel des Haubennotabwurfs vorn = zu
Wasserablafbetdtigung - silber

oberer Hebel = rechter Tank

unterer Hebel = linker Tank

vorn zU "N
ins Cockpit gestellt = offen

SeitenflossentankablaBbetidtigung (Option)
nach hinten = offen. Der Fliigelballast kann er=t
nach Offnen des Seitenflossentanks abgelassen werden.

Aubenthermometer (fir Option Seitenflossentank)

Verstellhebel der Nackenstiitze

Sollte die Klemmkraft nicht mehr ausreichen, so sind
die anderen 3 Schrauben an den Befestigungsarmen
fester anzuziehen.

Blasebalg fiir die Rickenlehnenverstellung mit AblaR-
schraube

Mit dem Blasebalg und dem zugehdrigen an der Riicken-
lehne befestigten Luftsack soll die Riickenlehne bur
im Komfortbereich verstellt werden. Ansonsten ist
ein harter Gegenstand (z.B. Styroporklotz) zwischen
die Riickenlehne und den dahinterliegenden Spant zu
legen, Gréfe ca. 300 mm x 300 mm.

L
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Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

12V Steckdose zum Laden der Batterie am Abschlufi-
spént im Gepdckraum. Hur bei eingeschaltetem Haupt-
schalter aktiviert.

12 V Steckdose fir die elektrische Tankanlage (Be-
stellnr. 202/2). iUber eine eingebaute Automatik wird
die Stromzufuhr zu dieser Steckdose abgeschaltet,
sobald der Rumpftank voll ist. Mur bei eingeschalte-
tem DEI (Schalter 36 auf "Avionik+engine") aktiviert.

Fillleitung fir den Kraftstolfftank mit Schlavchkupp-
lung fiir die elektrische Tankanlage 702/2.
Tanken siehe Abschnitt U.2.3.

Hauptschalter rot main
off Haupt- on
vorn = aus, hinten = ein schalter

Mit dem Hauptschalter wird die gesamte Stromzufih-
rung mechanisch unterbrochen. Nach Abziehen des
Hauptschalterschliissels kann die DG-600 M nicht be-
trieben werden.

Manueller Ein-Ausfahrschalter
fiir das Triebwerk

~ 1t
Durch das Hochklappen der roten man.
Abdeckklappe wird von automatischem 4 U

Ein-Ausfahrbetrieb auf manuellen Be-
trieb umgeschaltet und der darunter-

‘liegende Ein-Ausfahrschalter freige-

geben. Nach vorn = Ausfahren
Nacp hinten = Einfahren

Hinweis: Manuelles Ausfahren nur am Boden vor dem
Start und fiir Wartungsarbeiten. Manuelles Einfahren
nur am Boden oder in der Luft, falls die Einfahr-
automatik nicht funktioniert. Darauf achten, daf der
Propeller senkrecht steht (rote Kontrolleuchte aus!).

Brandhahn rot

zu Brandhahn auf

Nach vorn = gedffunet closed fuelcock open
nach hinten = geschlossen

Der Brandhahn sollte nur im Notfall (siehe Kapitel 32)
geschlossen werden.
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29)

30)

® .

32)

33)

34)

Ausgabe: Dezember 1991

Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

l
dashebel mit integriertem Anlasserknopf [Throttle[
Der Anlasserknopf wird nur aktiviert,
wenn das Triebwerk ganz ausgefahren ist
und der Ziindschalter auf "ein" steht.. [@Starter|
Sobald eine Motordrehzahl von 1200 RPM
Uberschritten wird, wird der Anlasser

automatisch abgeschaltet.

Choke (schwarsz) gezogen = geschlossen

{Chokel

gedriickt (vorn) = offen

Propeller
brake

Propellerbremse

Hochklappbarer Riickspiegel zum Beobachten des Pro-
pellers beim Geradestellen.

Sicherungen a)Sicherungsautomat 10A fiir den
~ Triebwerks - Ein-Ausfahrantrieb
¢£§\ AV b)Schmelzsicherung 2A fiir das DEI
+

: ¥
+
A 19A
b+ g+
oa Qan,
1354 A

¢) " YA fFiir die 12V Steckdoze

d) " 2, 5A fir das Funkgerat

e) m 2,50 freie Sicherung z.B.
d + £+ fiir Wendezeiger oder

Pacso Varko Horizont

T 234 f) " 1A fir das E-Vario und das

. C+ 4 SPEED CONTROL M

(: . g) " 10A fir den Generator
Skt /

Oyro:

Alle verwendeten Schmelzsicherungen b) - g) sind
G-Schmelzeinsdtze 250 V mit Kennmelder 5 x 25 mittel-
trige. Wenn eine Sicherung defekt ist, ist am Schau-
glas des Sicherungshalters der farbige Kennmelder

der Sicherung deutlich sichtbar.

Betriebsstundenzé&hler

Der Betriebsstundenzidhler ist an den Generator an-
geschlossen und zdhlt sobald der Motor ldauft, nur
bei eingebauter Generatorsicherung (33g). Der Be-
triebsstundenzidhler kann auch im Instrumentenbretlt
oder in der Sitzwanne eingebaut werden, wenn 1im
Seitenpanel Sauerstoffanzeigeinstrumente eingebaut
werden sollen.

-
-
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35) Umgohalter fir Variometer veon statischem Druck aufl
Totalenergiediise (Option) nur vorderes Cockpit

oben : mechanische Varios auf statischem

Druck = Motorbetrieb

unten : mechanische Varios auf T E - Dise
= Segelfllug

36) Umschalter Segelflugbetrieb - Motorbetrieb

oben Avionik +| : gesamte Elektrik eingeschaltet
engine
unten ‘Av. : nur Segelfluginstrumente, Funk
' und 12V Steckdose Nr. 23 einge-
schaltet.

37) SPEED CONTROL M

Akustisches und optisches {iberziehwarngerat.
Rechts vom Zeiger befindet sich eine grine Kontroll-
leuchte fiir die Batteriespannung. Bei Unterschrei-
tung einer Spannung von 11,2 V erlischt die Leuchte
und zeigt an, daB das Gerdt bei welterem Spannungs-
abfall nicht mehr verlédRlich arbeiten wird.
Unter der Leuchte befindet sich die Einstellschraube
fiir den Nullpunkt. Bei Austausch des Gerdtes ist der
Nullpunkt wie folgt im Fluge zu Jjustieren:
Bei ruhiger Luft und ausreichender Hohe ist mit W3lb-
klappenstellung 10° die Uberziehgeschwindigkeitf zu

. ermitteln und dann die Einstellschraube so zu ver-
stellen, daB bei langsamer Fahrtverringerung der
Warnton ca. 6 km/h oberhalb der iberziehgeschwindig-
keit einsetzt.
Zusitzlich zur Funktion als Uberziehwarnung dient
das Geridt zur Ermittlung der optimalen Geschwindig-
keit beim Thermikkreisen. Der Zeiger sollte sich da-
bei zwischen dem 1. und U. Strich der +Anzeige be-
wegen.
AnschluB® des Geridtes siehe Einbauplan 6EP25M (Anlage
Wartungshandbuch).
ber den installierten Druckschalter wird das SFPFEED
CONTROL M erst bei ca. 60 km/h Fahrt aktiviert, da-
durch wird vermieden, daB bereits im Stillstand ein
Warnton abgegeben wird.
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Bedien- und Anzeigeelemente im DEI
(digital engine indicator)

. v . . (%8 -
/@ ACL L JBe
* ' ‘\ // / 49 T
/ ! \ \ | / /] f l \

A
27 37/1 39 38 W0 N5 M6 hy oay u2 H2(WA) 35 36

37/1) Ziindschalter: on

Egnition] obenzein untenzaus

Zum Betidtigen muf der Schaltknebel herausgezogen
werden (Sicherung gegen unbeabsichtigte Betidtigung)

AuRer der Ziindung steuert der Ziindschalter folgende
Funktionen:

a) Ziindung "ein": 1. Automatisches Ausfahren des
Triebwerkes

elektrische Benzinpumpe "ein"
Anlasserrelais wird freigegeben
(sobald Triebwerk ganz ausge-
fahren)

w N

b) Ziindung "aus'": 1. Automatisches Einfahren des
Triebwerkes {(sobald Propeller
senkrecht steht)

2. Benzinpumpe "aus"
3. Anlasserrelais gesperrt

Anmerkung: Das Triebwerk soll nur iiber den Zind-

schalter ausgefahren werden, wenn es nach dem Aus-

fahren sofort angelassen wird (d.h. in der Luft und
am Boden nach der Landung), da das Triebwerk sonst
beim Ausschalten der Ziindung und senkrecht stehendem

Propeller sofort wieder einfdhrt.

Am Boden vor dem Start den Motor mit dem manuellen

Schalter 27 ausfahren.

Das automatische Aus- und Einfahren des Triebwerkes

wird nur dann aktiviert, wenn der Umschalter 36 auf

Avionik + engine (DEI eingeschaltet) geschaltet ist,

bevor die Ziindschalter auf Zindung "ein" bzw. "aus"

geschaltet werden. Dadurch wird verhindert, daB
durch Einschalten des DEI das Triebwerk versehent-
lich aus- oder eingefahren wird.
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|

I
Kéntrolleuchte engine extended| : griines Blinklicht
Leuchtet, sobald das Triebwerk ganz ausgefahren ist.
Die Leuchte erlischt, sobald der Motor mit. mehr als
1200 RPM l&uft.

Nicht installiert

Kontrolleuchte [engine travelljngl: gelbes Blinklicht
Leuchtet solange sich das Triebwerk zwischen ein- und
ausgefahrener Stellung befindet.

Kontrolleuchte : rotes Dauerlicht
Leuchtet solange der Propeller nicht in Einfahrpo-
sition steht.

Mit dieser Anzeige ist die Steuerung des Einfahr-
relais gekoppelt. Sollte wihrend des Einfahrens der
Propeller aus der senkrechten Stellung unzuldssig
weit herausdrehen, so leuchtet die lLeuchte und der
Einfahrvorgang wird unterbrochen.

Der Motor ist wieder ganz auszufahren {durch Ein-
schalten der Ziindung) und der Propeller von neuem
gerade zu stellen.

Im Notfall kann das Triebwerk auch bei nicht senk-
recht stehendem oder sogar noch drehendem Propeller
mit dem manuellen Schalter eingefahren werden (s.u.
Notverfahren).

Kontrolleuchte [Gen.] : rotes Dauerlicht

an - (Generator lddt nicht

aus - QGenerator liefert Ladestrom

Umschalter Zylinderkopftemperatur/Batterie-
spannung fir das rechte Anzeigefeld

Mitte = Zylinderkopftemperatur angezeigt in °C

rechts [B] = Batteriespannung angezeigt in V

Der Schalter springt von selbst in Position T
zurtck.

AuBentemperaturanzeige (Option)

Schalter 43 nach links: Aufientemperatur in °C
erscheint auf dem rechten Anzeigenfeld.

Anmerkung: Wenn die Option nicht eingebaut ist und
der Schalter 43 nach links gedriickt wird, bleibt das
Anzeigefeld leer.
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|
igitalanzeigefeld flr die Kraftstoffmenge im Rumpf-
tank in Liter.

ﬁuel Liter]Die angezeigte Menge ist die Gesambmenge

abziglich 0,5*1 nicht ausfliegbare Menge.

Sobald die nicht ausllieghbare Kraftstoffmenge von
0,5 1 erreicht wird, wird L1 angezeigt und dieses
Anzeigefeld beginnt zu blinken.

Wichtiger Hinweis:

46)

Jedesmal, wenn der Tank soweit vollgetaunkt wird, daf
die Stromzufuhr fir die Tankanlage abgeschaltet wird,
wird gleichzeitig eine neue Eichung der Tankanzeige
durchgefiihrt. Deshalb muf, zumindest sobald eine an-
dere Kraftstoffsorte verwendet wird, der Tank voll-
getankt werden, um eine korrekte Kraftstoffanzeige

zu gewdhrleisten.

Digitalanzeigefeld fiir die Drehzahl x 10

Engine speed RPM x 10]

z.B. b 0 2 bedeutet 6020 U/min. Motordrehzahl

Bei liberschreiten der héchstzulidssigen Dauerdrehzahl
von 7000 U/min. wird ein blinkender Doppelpunkt

vor der letzten Ziffer eingeblendet, z.B. {7 _0:1}
Bei iiberschreiten der Héchstdrehzahl von 7200 U/win.
blinkt das ganze Anzeigefeld [ 1 7 2:9

Wichtiger Hinweis:

Falls PE statt der Motordrehzahl angezeigt wird,
so ist der Niherungsschalter defekt (Kurzschlu®).
Bei diesem Defekt arbeitet die Kontrolleuchte 141
nicht und das automatische Einfahren des Triebwerkes
wird nicht aktiviert.

Das Triebwerk ist dann mit dem manuellen Schalter
einzufahren.

Ein neuer Nidherungaschalter mu® vor dem nidchsten
Motorstart eingebaut werden.
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éigitalanzeigefeld fir Zylinderkopftemperatur
CHT in °C und Batteriespannung in Volt um-
schaltbar mit Schalter 43 (siehe auch HU))

C HT °C Batterie V

Bei {iberschreitung der zu.dssigen C H T = 250°C
blinkt das ganze Anzeigefeld.

Bei Uberschreiten einer Batteriespannung von 14,7 V
oder bei Unterschreiten einer Batteriespannung von
11 V schaltet das Anzeigefeld automatisch auf die
Batteriespannung um und beginnt zu blinken. Sobald
die Batteriespannung wieder in den normalen Bereich
von 11-14,7 V zuriickgeht, wird wieder die C H T an-
gezeigt. Die Anzeige der C H T kann auch wieder er-
reicht werden, indem der Umschalter 43 nach links
oder rechts gedriickt wird.

Anmerkung:

Die Toleranz der CHT Anzeige ist max. +5°C. Die
Anzeige erfolgt aber in 1°C Schritten, um auch die
Tendenzen von Temperaturinderungen anzuzeigen.

Tagesbetriebsstundenzdhler

Driicken des oberen Tasters (U8): Im mittleren An-
zeigefeld (U6) erscheinen die gezdhlten Motorlauf-
stunden und im rechten Anzeigefeld (47) die gezdhl-
ten Minuten.

Gleichzeitiges Driicken des oberen (48) und unteren
Tasters (49): Die gezidhlte Motorlaufzeit wird auf

0 zuriickgesetzt.
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$teuerungsanlage

|

Seitensteuerung:
Seilsteuerung mit verstellbaren Pedalen.
S. Diagramm 2 WHB.

Hohensteuerung:
Steuerknippel mit Parallelogrammfihrung. Das
Parallelogrammhandsteuver verhindert die iUber-
tragung von Bden auf die Héhensteuerung.
Die StoRstangen gsind in wartungafreien Kugrl-
fibrungen gelagert.
Auvtomatiascher Steuerungsansch]ufy.
Federtrimmung mit Ausldsehebel am Steuerkniippel
und Anzeige an der linken Bordwand.
S. Diagramm 1 WHB.
Zum Trimmen muR der Ausldsehebel am Steuerkniippel
betdtigt und Steuerkniippel und W6lbklappenhebel
in die zur gewilinschten Fluggeschwindigkeit ge-
horigen Stellungen gebracht werden. Ein Gummizug
zWwischen Wo&lbklappenhebel und Trimmung, s. WHB
Abschn. 1.2.5, stellt bei negativen Klappenstel-
lungen die Trimmung auf kopflastig. Sollte dies
nicht ausreichend sein, so kann bei ausgeldster
Trimmung der Anzeigehebel zusdtzlich vorgedriickt
werden.

Quer- und Wolbklappensteuerung:
Im Fligel sind durchgehende Flaperons eingebaut,
die an 2 Stellen angetrieben werden.
Die Uberlagerung von Querruder- und W&élbklappen-
ausschldgen erfolgt im Rumpf.
Die StoRstangen sind in wartungsfreien Kugel-
fihrungen gelagert.
Automat'ische Anschliisse.
S. Diagramm 3 und 4 WHB.

Bremsklappen s. Diagramm 3 und 4 WHB

Doppelstockige Schempp-Hirth Klappen nur nach oben.
Beim Ziehen der Bremsklappen wird der Wolbklappen-
hebel von negativ auf Neutralstellung mitgenommen.

Die Radbremse ist mit am Bremsklappengestinge ange-
schlossen.

Die StoBstangen im Fliigel sind in wartungsfreien
Kugelfiithrungen gelagert.
Automatische Anschliisse.
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|
7.6 Fahrwerk s. Diagramm 2 WHB
a) Hauptrad: ginziehbar mit Gasfederunterstitzung,

gefedert,
vellkommen gegeniiber dem Rumpf abge-
schlossener Radkasten,
Trommelbremse,
Reifen 5.00-5 4 PR od.
6 PR burchm. 362 mm

Reifendruck 3,5 bar
b) Spornrad: Grébe 200 x %50 2 PR
Reifendruck 2 bar

7.7 Schleppkupplungen s. Diagr. 5 WHB

Sicherheitskupplung "Europa G 73" oder "Europa G 88"
fiir Winden- und Flugzeugschleppstart in Schwerpunkt-
nidhe

zusitzlich als Option "Bugkupplung E 75" oder
"Bugkupplung E 85" unter dem Instrumentenpilz nur
fir den Flugzeugschlepp.

Beide Kupplungen werden mit einem Zug bedient.

7.8 Sitze und Sicherheitsgurte

Der Sitz besteht aus einer fest eingeharzten Sitz-
wanne mit einer iber ein Luftkissen verstellbaren
Riickenlehne (Verstellung s. Abschn. 7.3 Pkt. 22}.
Der FuRpunkt der Riickenlehne kann an 3 verschieden-
en Positionen, je nach Fallschirmdicke, verschraubt
werden.

Als Sicherheitsgurte dirfen nur symmetrische
Y_Punktgurte verwendet und an den vorgegebenen Be-
festigungspunkten befestigt werden.

7.9 Gepdckraum

Max. Belastung 15 kg

Die max. Masse, die auf einer Hdlfte (links und
rechts von der Rumpfmitte) des Gepdckraumes be-
festigt wird, darf nicht mehr als 7,5 kg betragen.
Schwere Gepick- oder Ausristungsgegenstinde sind
sicher an den Gepidckraumbdden zu befestigen.
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7.10 %asserballastanlage s. Diagr. 5 WHB

a)

b)

C)

Ausgabe:

Die Fliigeltanks sind doppelwandige S&cke mit je
60 1 Fassuntgsvermidgen.

Die AblaRventile sitzen in den Fliigeln und wer-
den beim Montieren automatisch angeschlossen.

Zwischen dem AblaBventil und dem Wassersack be-
findet sich ein Schlauchstiick. Dadurch liegt
der Wassersack weiter von der Fliigelwurzel eni-
fernt, so daf der Wasserballast die Biegebean-
spruchung der Tragfligel reduziert.

Warnung: Diese Anordnung darf nicht abge-
dandert werden.

Seitenflossentank mit 4 1 Inhalt (Option)

Dieser Tank ist als Integraltank ausgebildet und
hat ein Entliftungsrohr. Fillen von unten iliber
das Ventil. Die Betidtigung erfolgt iiber einen
Seilzug. Das Ventil wird durch eine eingebaute
Feder geschlossen. Wenn der Tank udberfiillt wird,
lduft das Wasser iiber eine Uberlaufbohrung im
Seitenflossensteg ab.

Betdtigungshebel

bDer Hebel fir den Seitenflossentank (breiter He-
bel) liegt iiber den Hebeln fir die Fliligeltanks,
so daR die Fliigeltanks nur geleert werden kién-
nen, wenn der Seitenflossentank vorher gedffnet
wird.

Warnung: Die Anordnung der Hebel darf auf gar
keineq Fall abgedndert werden!

Der Hebel des Seitenflossentanks verkniet in voll
geoffneter Stellung. Der obere Hebel der Fliigel-
tanks ist fiir den rechten Fliigel, der untere fir
den linken.
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7.11 | Triebwerk
|

7.11.1 Motor Rotax Type 275

Hersteller:® Bombardier Rotax Gmbl,
A-U4623 Gunskirchen

Bauart: Luftgekihlter Ein-Zylinder
Zweitaktmotor mit Einfachmagnet-
zindung.

Startleistung 24 PS (17,6 KW) bei 7000 RPM
Untersetzung 1:3 mitteis Getriebe

Propeller
MT 140 L 92 - 1 B
Hersteller: mt-propeller in Straubing W. Germany

Ein-Ausfahrmechanismus

Elektrisch mittels eines Spindelantriebes, mit
Trapezspindel.

Pbas Offnen und SchlieBen der Triebwerksabdeck-
klappen erfolgt automatisch.

Kraftstoffanlage

Rumpftank 22 1 (ausfliegbar)

Die Fiillstandsmessung erfolgt iliber einen im Tank
eingebauten Kondensator und ist dadurch weitgehend
lageunabhiingig. Ein Druckschalter am Tankentnahme-
stutzen schaltet die Stromzufuhr fiir die elek-
trische Kraftstofftankanlage (Option) ab, sobald
der Tank voll ist.

Kraftstoffpumpen

a) elektrische Pumpe, die mit dem Ziindschalter
ein- und ausgeschaltet wird, auf dem Rumpf-
boden.

b) mechanische Kraftstoffpumpe mit Tmpulsbetalip-
ung durch den Motor, montiert am Motortrager.

Elektrische Anlage

Die eingebaute Batterie besteht aus U einzelnen
gasdichten, wartungsfreien 6 V/10 Ah Batterien,
die in Reihe, bzw. parallel geschaltet 12 V/20 Ah
ergeben, wobei die beiden parallel geschalteten
12 V-Blécke jeweils iiber Sicherungen gegen gegen-
seitiges Entladen bei Uberlast oder Defekt ge-
schiitzt sind.

Ladung iliber einen im Motor eingebauten Generator.
Nachladen der Batterie mit einem automatischen
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'Ladegeridt kann iiber die 12 V Steckdose im Ge-
!péckraum erfolgen. Dazu muB der Hauptschalter
eingeschaltet sein und der Umschalter im DEI,
s.Abschnitt 7.3, Pkt.36 auf Stellung Avionik
stehen, alle Stromverbraucher abschalten. Wenn
die Batterie auf ihre volle Kapazitdt aufgeladen
werden soll, ist ein automatisches ladegerit mit
14,4 V LadeschlufBBspannung erforderlich (normale
Ladegerite haben 13,8 V Ladeaschlufzpannung). Ein
derartiges Ladegerat ist unter der Bezeichnung

7Z 08 bei der Firma Glaser-Dirks erhdltiich.

Nach dem Laden ist der Hauptschalter auszuschal-
ten, da bei eingeschaltetem Hauptschalter ein
geringer Stromverbrauch vorhanden ist.

Steuerung aller Automatik- und Sicherheitsfunkti-
onen iiber das DEI {(digital engine indicator).
Digitale Anzeige der Triebwerksdaten.

Alle stromfihrenden Kabel nach Luftfahrtnorm.

7.14 Anlagen fiir statischen und Gesamt Druck
s. Diagr. 6 WHB
Gesamtdruckabnahme im Rumpfbug, statische Druck-
abnahme im Rumpfbug.
Druckabnahme unter der Rumpfspitze fiir den Druck
PC fiir die iUberziehwarnung SPEED CONTROL M.
An diesen Abnahmen ist der Fahrtmesser anzu-
schlieBen. Weiteres Paar statische Druckabnahmen
auf Hdhe des Instrumentenpilzes firr Varicmeter
und Rechnersysteme.
Der Hohenmesser kann an einer dieser Druckab-
nahmenpaare angeschlossen werden.
Zusdtzliche AnschluPméglichkeit fiir eine Drei-
fachsonde in der Seitenflosse zum AnschluR von
Variomefer und Rechnersystemen.
Um die Dichtungen in der Aufnahme der Sonde =zu
schonen, ist das Sondenende von Zeit zu Zeit mit
Vaseline o.d. leicht zu fetten.

7.15 Haubennotabwurf
Zum Notabwurf ist nur der rote Notabwurfshebel zu
betdtigen. Der weife Griff wird dabei automatisch
mit geoffnet. Die installierte Feder drickt die
Haube vorn so weit auf, daR der Fahrtwind darunter-
greifen kann.
Uberpriifung des Haubennotabwurfs am Boden:
Haubennotabwurf betdtigen. Die Haube muB auch bei
geschlossener Verriegelung vorn 1-2 cm aufspringen.
Wiederaufsetzen der Haube:
Haubenaufsteller auf gedffnete Stellung aufziehen.
Notabwurffeder gegebenenfalls wieder einlegen.
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Haube zu zweit halten, eine Person hinten, eine
Person vorne beim Notabwurfverriegelungsbeschlag.
Die Notabwurfverriegelung mufl in gedffneter Stel-
lung stehen. Haute auf die Platte des Aufstellers
aufsetzen und herunterdriicken. Mit der Hand die
Notabwurfverriegelung vordriicken, bis deren Ver-
riegelungskugel einrastet.

Verschliedene Ausriistungen

Herausnehmbarer Ballast (Option)

An den Gewindeeinsitzen (M 6) vor der vorderen
Befestigung der Seitenruderpedale kdnnen 3 Trimm-
gewichte Z11/1 bis 3 d 2,25 kg eingebaut werden.
Jedes Trimmgewicht ersetzt eine Pilolenmasse von
5 kg im Fihrersitz.

Die Trimmgewichte sind mit zwei Schrauben M 6,
die min. 10 mm langer als die Dicke der Trimmge-
wichte sein miissen, zu befestigen.

Sauerstoffanlagen

Zugelassene Anlage: Driger Hdhenatmer E 20088
Der Einbau erfolgt gem. Einbauplan b6 EP 27,

s. Wartungshandbuch.

Der Betrieb der Anlage erfolgt nach den Anwei-
sungen der Fa. Dréager.

SauerstofflaschengréBe: max. 4 1

E LT Notsender
Zugelassene Gerdte: Pointer Inc. ELT Model 3000
Kennblatt Nr. 10.915-6

Der Eipbau erfolgt gem. Einbauplan 6 EP 28

s. Wartungshandbuch.

Der Betrieb erfolgt nach den Anweisungen der Fa.
Pointer Inc.:

Operation and Installation Instructions for:
Model 3000 (Ap) (AF).

Wichtiger Hinweis: zu 7.16.2 und 7.16.3

Der Einbau dieser Ausriistung ist beim Hersteller oder
von einem LTB mit entsprechender Berechtigung durchzu-
flihren und ist prifpflichtig und in den Betriebsauf-
zelchnungen einzutragen.
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Einfihrung

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur
korrekten Handhabung des Flugzeuges am Boden sowie
zur Instandhaltung beschrieben. Dariiber hinaus wer-
den bestimmte Priif- und Wartungsbestimmungen aufge-
zeigt, die eingehalten werden sollten, wenn das Se-
gelflugzeug die einem neuen Geridt entsprechende
Leistung und Zuverlidssigkeit erbringen soll. Es ist
ratsam, einen Schmierplan einzuhalten und unter Zu-
grundelegung der besonderen klimatischen sowie son-
stigen Betriebsbedingungen vorbeugende Wartungsmaf-
nahmen durchzufihren.

Priifintervalle, Instandhaltung und Wartung

Es gelten die Angaben im Wartungshandbuch DG-600/18M
Vor jedem Aufriisten sollen die AnschluRbolzen und
~buchsen gesiubert und gefettet werden dies gilt
auch fir die automatischen Steuerungsanschlisse.
Alle 3 Monate sollen die Lagerstellen gesdubert und
gefettet werden. Siehe Schmierplan im Wartungshand-
buch Jedes Jahr miissen die Einstelldaten und der
Gesamtzustand ilberpriift werden, s. Wartungshandbuch.

Knderungen und Reparaturen

Die zustidndige Luftfahrtbehdrde muf unbedingt

vor jeglichen Anderungen am Flugzeug benachrich-
tigt werden, um sicherzustellen, daB die Lufttich-
tigkeit nicht beeintrdchtigt wird.

Die Anderung darf nur durchgefiihrt werden, wenn
dies von der zustdndigen Luftfahrtbehdrde genehmigt
wurde.

. BEine Haftung des Herstellers fiir die Anderung oder

fiir Schdden, die sich durch Anderungen der Eigen-
schaften des Flugzeuges infolge der Anderung er-
geben, 1st ausgeschlossen.

beshalb wird dringend empfohlen, keine Anderungen
am Flugzeug durchzufiihren, die nicht vom Hersteller
genehmigt wurden.

AuRenlasten wie Kameraanbauten etc. sind Anderungen
am Flugzeug!

Die Reparaturanweisungen sind im Reparaturhandbuch
der DG-600/18 M enthalten.

Filhren Sie auf keinen Fall irgendwelche Reparaturen
aus, ohne die Anweisungen des Reparaturhandbuches
Zu beachten.

Abstellen

Zum Verzurren sind in den Schleifkldtzen der 15 m
Fliigelenden Bohrungen angebracht. Der Rumpf sollte
ebenfalls vor der Seitenflosse verzurrt werden.

[AS}
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D%s Flugzeug kann mit dem vollen Wasserballast
geparkt werden, allerdings nur fir wenige Tage
und nicht bei Einfriergefahr. Bei starker Sonnen-
einstrahlung Soll die Haube geachlossen und abge-
deckt werden.

Achtung: Jedes lidngere Abstellen unter Sonnen-
einstrahlung und Feuchtigkeit 146t die Oberflache
Ihres Flugzeuges vorzeitig altern.

Transport

Der Transport dieses hochwertigen Kunststoffflug-

zeuges sollte vorzugsweise in einem vom Hersteller
empfohlenen geschlossenen Transportanhdnger durch-
gefihrt werden.

Zuldssige Auflagepunkte:

Fligel:

1. Holmzunge mbglichst nahe der Wurzelrippe oder
eine Fliligelschere an der Wurzelrippe.

2. Fliigelschere oder Auflage am Fliigelknick.
Hohenleitwerk und Fliigelenden sowie Winglets.
Scheren an beliebigen Positionen
Rumpf:

1. Rumpfnase durch eine geeignete passende aus-
gepolsterte Kappe, die nicht iiber die Plexi-
glashaube geht, fixieren.

2. Rumpfwagen direkt vor der Schleppkupplung,
oder Gestell, welches an den Querkraftbolzen
angebracht wird (Belzendurchmesser 16 mm).

Es miissen Kunststoff-oder Messingbuchsen ver-
wendet werden.

3. Rumpfende durch Ablassen des Spornrades in
eine Mulde und Verzurren vor der Seitenflosse

oder, Niederhaltung durch das Anhangeroberteil.

(weicher Schaumstoff im Oberteil}.
Es ist darauf zu achten, dal alle Teile spannungs-
frei gelagert werden. Bei den hohen Temperaturen,
die in einem Transportanhidnger auftreten kdnnen,
kann sich sonst jedes Kunststoffflugzeug mit der
Zeit verziehen.
Weiterhin ist darauf zu achten, dafl der Anhdnger
gut beliiftet ist, da hdufige Schwitzwasserbildung
bei allen Kunststoffflugzeugen, die mit modernen
temperaturbestidndigen Epoxidharzen gebaut werden,
Bldschen in der Lackierung hervorrufen kann.
Ein Sclar- getriebener Ventilator ist empfehlens-
wert.

Ausgabe: Dezember 1991 8.
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Schleppen am Boden

a) mit einem Seil mit Doppelring, welches in der
Schleppkupplung eingehingt wird;

b) mit einer Schleppstange, die am Spornkuller ein-
gehdngt wird, in Verbindung mit einem Fliigelrad.

Schleppstange und Fligelrad sind bei Fa. Glaser-
Pirks Flugzeugbau zu beziehen.

Reinigung und Pflege des Flugzeuges

AuBenoberflichen der faserverstiirkten
Kunststoffteile

Die Oberflidchen sind mit einer UP-Feinschicht
lackiert. Diese Feinschicht ist durch Hartwachs,
welches bei der Herstellung mit einer Polierma-
schine mit Schwabbelscheiben aufgetragen (ge-
schwabbelt) wird, geschiitzt. Diese Hartwachs-
schicht darf auf gar keinen Fall entfernt werden,
da es dann zur Verkreidung, Aufquellungen und
Rissen im Lack kommen kann. Die Hartwachsschicht
ist im allgemeinen sehr widerstandsfahig. Sobald
sie aber beschiddigt oder abgenutzt ist, muB sie
neu aufgetragen werden (s. Wartungshandbuch 3.1)
Wenn das Flugzeug des 6fteren im Freien abgestellt
wird, dann das Neuwachsen schon nach einem halben
Jahr erforderlich sein.

Pflegehinweise:

- Oberfl&dche nur mit klarem Wasser mit Schwamm
und Ledertuch reinigen.

-~ Klebebandreste kénnen mit Waschbenzin entfernt
werden, welches aber nur fiir wenige Sekunden
einwirken darf, da es sonst zu Quellungen der
Feinschicht kommen kann.

- Schmutz, der sich nicht mit Waschen entfernen
13Rt, kann auch mit {iiblichen silikonfreien,
wachshaltigen Autopolishs (z.B. 12 Extra) ent-
fernt werden.

- Langzeitverschmutzungen und Verfdrbungen der
Feinschicht sind am einfachsten beim Auftragen
einer neuen Hartwachsschicht (schwabbeln)

(s. Wartungshandbuch 3.1) zu entfernen.

- Niemals Alkohol, Lésungsmittel, chlorierte
Kohlenwasserstoffe etec. benutzen. Keine Wasch-
mittelzusdtze im Wasser verwenden.

Ausgabe: Dezember 1991 8.4



Flughandbuch Glaser-Dirks DG-600/18 M

|

F Die Oberfldche vor intensiver Sonnenbestrahlung

! schiitzen.

- Das ganze Flugzeug vor MNisse und Feuchtigkeit
schiitzen, siehe auch 8.4 und 8.5.

~ Eingedrungenes Wasser sofort entfernen und aus-
trocknen lassen.

- Das Flugzeug niemals nass in den Anhdnger ver-
laden.

Plexiglashaube:

- Nur mit klarem Wasser und Ledertuch waschen.

- Starke Verschmutzung und kleine Kratzer konnen
durch Schwabbeln (s. Wartungshandbuch 3.1) be-
seitigt werden.

Metallteile:
Montagebolzen- und Buchsen sind nicht korro-
sionsgeschiitzt und deshalb stidndig gefettet zu
halten (s. Wartungshandbuch 3.3).
Die anderen Metallteile, insbesondere den
Steuerkniippel und die Handgriffe, gelegentlich
mit einem Metallpflegemittel behandeln.

Ausgabe: Dezember 1991 8.
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8.8 Tfiebwerksfehleranalyse

1a)

1b)

Ausgabe:

Triebwerk 148t sich nicht ein- oder ausfahren

A Sicherungsautomat herausgesprungen - wieder
hineindricken

B Relais defekt

C Defekt im DEI
In den F&dllen B und C iUber den manuellen
Schalter fahren

Daa automatische Einfahren des Triebwerkes
funktioniert nicht

Der Ndherungsschalter ist defekt. Im Falle eines
Kurzschlusses im Schalter zeigft das DEI PE statt
der Drehzahl an, siehe auch Flughandbuch
Abschnitt 7.3 Punkt 46.

Motor springt nicht an

Kraftstoffmangel:

iberpriifen des Kraftstoffzulaufes zum Vergaser
Funktion der Kraftstoffpumpe?

Beim Anlassen des Motors in kaltem Zustand:
Startklappe schlieft nicht voll.

Kein Zindfunke:

Kurzschluleitung bleibt an Masse geschaltet
oder Kurzschluf der Leitung zu Masse.
Steckverbindung zur Ziindspule nicht in Ordnung,
siehe Leitungsschema.

Uberpriifen der Ziindkerze und der Ziindanlage.

Wenn Motor iilberflutet ist:

Kraftstoffhahn schlieflfen und mit Vollgasstellung
starten bis der Motor anspringt, dann Kraftstoff-
hahn sofort &6ffnen.

Motor wird heif:

Vergaserdiisen verstopft
Kraftstoffzufluf® unzureichend
Kraftstoffilter verschmutzt
Zindkerze defekt

Zindung verstellt

Dezember 1991 8.6
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4. Standdrehzahl wird nicht erreicht

A Meistens liegt es daran, daB das Nadelventil
des Vergasers nicht mehr schlief3t. Ausbau des
Nadelventils siehe WHB 1.13.7 Pkt. 1 S. 25.

B Hauptdise verschmutzt. Siehe WHB 1.13.7 Pkt.2,
S. 25,

C Kraftstoffilter verschmutzt. Filter wechseln.

D Gasklappe oder Chokeklappe ¢ffnet nicht veoll.
Bowdenzug ¢len oder wenn geknickt austauschen.

E  Kraftstoffleitungen verstopft oder abgeknickt.
KraftstoffdurchfluB siehe WHB 3.5.3 Pkt. 17
tberpriifen.

F Falls sich der Motor nicht von Leerlauf auf
Vollgas beschleunigen 14dBt und auch das Rei-
nigen des Vergasers (siehe A und B) keine BAb-
hilfe bringt, so sind die Vergasermembrane
und ihre Dichtung auszutauschen.

G Zundkerze oder Zindkerzenstecker defekt.

Warnung: Es dirfen nur Zundkerzen vom Typ
NGK BBES verwendet werden. Die Ziindkerzen
dirfen keine abschraubbare Kappe aufweisen.

5. Plotzlicher Motorstillstand bei Vollast
Kolben und Zylinderlauffl&dchen auf FreBspuren

Uberprifen, siehe Wartungshandbuch Abschn. 3.5.1
Pkt. 15.

Ausgabe: Marz 1997 ™ B866/6 8.7
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9. Ergédnzungen

Abschnitt nicht belegt
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